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AVEC NOS ALLIES SOVIETIQUES

Far BORTS KRINTTSRY

La Prusse Orientale est devende une région
soumise aux attaques des avions sovietigues a
court rayon d'action. Ceux-ci portent des coups
massifs aux lignes de communication ennemiss
¢l aux forees terrestres. ot adricnnes allemances.

Le Commandement hitlérien a déplace aes
meilleures unilds - aérenncs vers les frontiéres
de fa Prusse orientale. Ces unités comprennent
des groupes importants venoas du  théitre
d'opération <t ausst la  fameuse  escadrilie
Muolders qui a pris part aux batailles aéricnnes

Sl

de Russie Blanche et qui ensuite fut envoyée en
Allemagne pour y étre reformde.

Le fardean principal des batailles adriennes
qui ont lieu au-dessur du territoire ennemi
repase i présent sur les épaules des aviateurs
commandes par le Colanel-Geénéral Timothy
Khryukin, héros de 'Union Sovietiques. En
méme  temps,  ces  aviateurs continuenl &
artaquer des objectifs importants de la Prusse
Orientale ainsi que les forees terrestres alle-
mandes gqui lancent constamment des contres
attagues.

« La Ferocitd des batailles aériennes au-dessus
de cette région x»_‘cxp]iqlrc par des concentrations
umportantes d'appareils ennemis aux frontiéres
de la Prusselorientale » m'a déclaré le Géndral
Khryukin au cours d*un interview, aujourd’hui,
f son Etat-Major,

Le Général est un homme grand, blopd, dont
le visage est doux avec la Ii de la bouche
forternent marquée. 11 est le plus jeune Colonel-
Giénéral d'aviation. Fils d'un magon, il com-
menca §a carridre en 1932, en entrant & I'Ecole
de pilotage d'on 1l sortic. avec son brevet de
pilote de bombardier. Agé aujourd’hui de
44 ans, il a neul’ décorations.

Il devint Héros de I"Union Sovidtique en 1939,
alors gu'il éeait encore un pilote mﬁinalm.
Par?aut dle la situation adricnme au-ci=ang de

e

la Prusse orientale ot de la répion de 1"Unian
sovitricque avoisinante, Khryukin dit que les Alles
mands font des efforts désespéeds pour arracher 3
I'aviation Russe, [Pinitiative qu'elle détient
fermement. Au moment ol les troupes du
trosicme front de Russie Blanche commen-
cerent & 3¢ rapprocher du Niemen, les Alle-
mands  engagérent de  grosses  [ormations
aéricnnes en action contre elles,

Au cours des récentes semaines, le nombre
d'a ils snnemis opérant dans cette région,
a pluz que doublé. Effectuant une movenne de
400 sorties par jour et jusqu’d 1.000 certains
jours, Pennemi s'efforce d’affaiblic par des
bombardements la force de la poussée sovidtigue.

aNowe aviation d'ailleurs, » continue e
Génédral, -« non seulement déjoue ces efforts
mais paralvie elle-méme  de don  cdé, les
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communications importantes de ennemi tout en
clendant considérablement son rayon d'action,
MNog bombardiers et nos Stormoviks détruisent
les tramg de troupes allemands, les convois
motorisés ef les colonnes de tanks, aidant ainsi
nos forces terrestres A repousser les contre-
attaques allemandes incessantes, Le 1o aoii, par
exemple, jour ob les Allemands  contre-
attaquércnt fortement, nos aviagtews endom-
magerent quelques bo tanks fasciktes et canons
auto-moteurs et le jour sumvant une division de
Stormoviks opérant avec une escorte de chas-
geurs effectua 420 sorties. Nos  aviateurs
detrusent entre 20 et 40 avions ennemis chagque
joare. w

Lui demandant si Pampleur des batailles
afrienncs qui ont lieu & Phewre actuelle au-
dessus de la Prusse orientale est comparable
A celle des fameuses batailles aériennes de
Stalingrad, gecteur que Khryukin commandait
alorg, le général déclare qu'il ne pense pas que
les aviateurs allemands soient 4 'heure actuelle
capable d’entreprendre une offensive adrienne
de l'ampleur de celle qui accompagna leur
offensive terrestre d'il v a deux ans ou méme
sulement un an,

« L'aviation allemande a été€ saignée 4 blanc
suf Je fromt russe, » dit I Géndral. Son développe-
ment technigue est stationnaire et en outre elle
a T:rdu = supfriorité numéricue, w»

« Géndral Khryukin considére que les
aviateurs allemands eux-mémes ont beaucoup
baissé de valeur depuis Stalingrad. Au cours des
combats au-dessus de ceite wville, les home-
bardicrs allemands  effectuaient jusqu'd 12
passages au-dessus de Mobjectf aun cours d'une
attaque, malerd Ia D.C AL russe et les chasseurs,
alors gu'aujourd’hui les Junkers effectuent
rarement plus d’un passage. Les avions de
chasse tascistes n'acceptent le combat que quand
ils ont la supériorité numérique.

Ciet état de chioses n'existe, d’aprés Khryukin
non seulement rE\arcc que P'Allemagne, ayvant
perdu la fleur de sés pilotes dans les batailles
passdes est oblizde denvover en action des
aviateurs peu entraines, mais aussi parce que
I'aviation soviftique et ses aviateurs ont de
meilleurs avions, de meilleures tactiques offen-
sives et défensives et de meilleurs pilotes,

Ce dernier facteur, c'est-a-dire le facteur
homme, est avantage principal de Paviation
sovictique, daprés Khryukin, Et qui est micux



gualifié¢ pour porter un jugement que le Colonel-
Geéndral qui 2 entraing des aviateurs de la classe
de Alelyukin et Lavrinenko, tous deux Héros de
I"Union Soviétique?

# L importance numérique de notre aviation
a demandé V'entrainement d'un grand nombre
daviateurs pendant la guerre. » Mais con-

trairement aux nouveaux cadres d'aviateurs
allemands qui passent tréz peu de temps damns
les écoles, nos jeunes hommes recoivent un
enseignement complet et prolongé sur tous les
aspects des combats afriens. Ils prouvent leur
fougue dés qu'ils sont engagés. Sans  leur
courage et leur valeur, les victoires de 'aviation
soviftique nauraient pas éé possibles, »

MON PREMIER VOL—

MON DERNIER COMBAT

Far PIERRE HENRI

go novembre 1942

Les hautes montagnes du Pays de Galles, 4
demi noyées dans la brume défilent & droite et a
pauche de la voie ferrée, ..

Nous avons passé  Birmingham, Wolver-
hampton et Shrewsbury ensevelies dans la swe

ASEC. . .

Sans mot dire, Jacgues et moi nous regardons
d'un ocil indilférent défiler le pavsage dé-
primant, lavé par une éternclle pluie fine.

Les willes minibres, sales et neurasthéniques,
rampant dans les vallées sont écrastes chacune
par un nuage de fumée sale, ancrée aux maisons,
si dense et pesant que le vent gui soulfle en
rafales glacées ne peot les chasser,

Les passagers du compartiment  observent
aveo curiggite nes unifoomes  fancals, bleo
marine aux boulons d'or,

Fitrement, sur notre poitrine brille e
macaron de pilote de "'Armée de 'Air, et au-
dessus de notre poche gauche les ailes de la
RAF....

Il ¥ & quinze jours & peine, nous Etions cacore
des éléves pilotes an Royal Air Force College,
a Cranwell, trainant des manuels de maviga-
tion, des théorics de tir et de gros cahiers de
IELes.

Tout cela n'est plis qu'un souvenir. Dans
quelques beures peut étre nous piloterons un
Spitfire, franchissant ainsi le dernier échelon qui
Mg e de la grande artne du Ciel.. ..

Chielques minutes encore ¢f nous arrivons
aw b 0.T.U.— pour un cours de conversion sur
chasseur monaplace, avant de partiren escadrille.

Sondain Jacques se drese sur son siége, et
colle le new a la vitre:

& Regarde Pierre, voila nos Spitfires! »

En effet le train, qui ralentit, longe un aéro-
drome, et un ravon de soleil humide, réussissant

a percer la brume, révile une vingtaine d'avions
alignés au bord de la piste goudronnde. .

g5 novembre 1049,

Le grand jour est arrive!

Il & neigé toute la nuit et Paérodrome est
éblouissant sous le ciel bleu.

—Diew que & vie esc belle!

Jaspive & pleing powmons Vair glacé et je sens
sous s pieds le crisement de la neige, ‘douce
et élastique comme un tapis d'Orient—éveillant
en mol bien des souvenies. . les premidres neiges
que je vois depuls s longtemps.

A peine arTive an « Sigfersal »—hutte ou PVon
s'abrite entre les vols —je vols mon instructeur
miattendant sur le seuil, sourire aux fEvrees.

o Hiery o you feel? »

w 0K, Sir, » repondis-je,
dimimuler mon dmotion.

o Well, lel's hape o fry, .. .4 et il m'cmena.

Taute 1a vie je me souviendrai de ma premiére
rencontre avec le Spitfire,

Avant d'enfiler Ie harnais du parachute je le
contemplal un instant—les lgnes pures du
fuselage, les ailes ellyptiques gracieuses, le
moteur Koll-Royvee finement caréns: oo v
put-sang, racé et redoutahle.

o You have pot her for one hour. Good fuck! »

Ciel! une heurs, Smxanie eniveantes minutes
maitre de ce bolide) .

Confustment je cherche & me mppeler tous
les conseils et les directions de mon instructeus,
Tout semble st confus dans ma tége,

Je miattache en tremblant, assujettis mon

CORAUE,

cherchant



Tout étourdi par la masse d'instruments, de
cadrans, de contacts, de manettes se pressant les
uns contre les autres— tous vitaux ot que le doigt
doit infailliblement opérer an moment exact—
je passe en revue le o cockpet drifl w:

~Hélive au petit pas, fletners de compensa-
ton des gouvernes en position de décollage,
faps {volets) remontés, pression dans les freins
et dans Je systéme ponoumatique, reservoirs
d’essence Tpleins, train d'atterrissage verrouillé,
radiateur ouvert, ete.. ..

Tout est prét. Le mécano referme la porte sur
moi, et je suis emprisonné dans ce monstre de
métal que je doiz dominer.

Un dernier coup d'oeul...

w Al clear—~CONTACT! »

Je manipule fébrilement les pompes & main et
les boutons du démarreur. L'hélice commence &
tourner fentement, et soudain, avec un bruit de
tonnerre le motenr démarre. Les pots d’échappe-
ment vomissent de longues Aammes blevatres
enveloppees de fumée noire tandis que avion
commence 4 vibrer comme une chaudiére sous

"BREION.

Les cales enlevées, jouvre en grand e
radiateur, et avec prudence je roule jusqu'a la
piste de’ départ déblavée par les chasse-neige,
toute noire dans la blancheur infimie du paysage.

Mon cceur bat & se briser. JTavale ma salive,
baisse mon siege, ot d'une main moite malgre le
froid, lentement j'ouvre les gazs. ..

Mon Dernier Combat
o juillet 1944

a Look oul, Preree, prépare lo break forl, »

Jamorce un léger virage & ganche, et levant
les veux je vois une masse solide de quarante
chasscurs allemands émerger des nuasges mille
métres ausdessus de nous. Un ne peut encore les
identifier  surement—Meserschmitt 104G ou
Focke-Wulf 190—mais une chose est certaine, cr
sont des boches. La facon dont ils volent, ces
battements d'aile nerveux et inguiets, leur
formation..

Une bouffée grisante monte 4 la téte et ma
main tremble tellement que je m'y reprends &
deux fois pour enlever la sécurité de mes canons.

L'instinct mécanisé par le long entrainement
e d son contrile rapidement — je resserre ma
ceinture de suretd, me rl:-;;rg}quei.-'illll: el remants
mes pieds sur le palonnier de combat...

L'excitation s'infiltre dans les muscles par
saccades, accroche 4 la gorge. La machine ost
sous pression, toutes les appréhemsions s'en-
volent, Les doigts vibrent en harmonie aved les
commandes ¢t les pulsations du  moteur
frémizent dans les os...

J& commence & monter en spirale.

Attention! les quinze premiers boches lachent
leurs réservoirs supplémentaires, se déploient en
éventail et plquent vers nous.

« Break port, climbing!!! ...

Pleins gazs, 5.000 tours minule, nous fasons
face a 'avalanche.

Ce zont des Focke-Wulls 190!

Mon Spitfire monte & 45 degrés, accroché &
Ihélice. ['intercepte au passage le premier
groupe qui pique en file indienne sur la section
de Frank. Je réussis A tirer une rafale au chef de
la- patrouille boche dont [faile s'illumine
d'explosions et trois ou guatre bouffées de fumée
blanche s'efilochent dans le sillage du 1go.

Deux Focke-Wulls « long-nez » exdeutent une
{;\».,m serrée frontale, et les traceuses de leurs
Mausers MGigr-2omm. projettent de longs
tentacules brillanss qui ondulent dans Fair et se
recourbent en coup de fouet sous mon fuselage.

Le ciel commence & tourhbillonner, fcartele
de croix noires. ..

Les images ¢t les Impresions deviennent
incohérentes, se superposent en désordre dans
la mémoire. ..

Voula un awtre Focke-Wuall, I tourne, ses
croix noires el son capot sont soulignés de jaune,
le cockpit aceroche le soleil. 11 bat des ailes, i
doit lui awssi chercher un adversawe, Je com-
mence a Vencidrer dans le colimateur, je wais
ouvrir le feu—mnon, pas encore, patience, ﬂm—s cle

artée, TLm'a vu, renverse & droite ef tourne sec,

ux filets blancs de condensation apparaissent
au bout de ses alles: Thamores une chandelle, ot
droit zans le ciel, comme un cierge, il passe sur
le dos avee une telle violence que Pmertie
continue & pousser son ventre brillant vers le
soleil malgre les commandes braguées a fond. ..

Enfin, 4 portée!

Mon pouce derase la détente et les canons
secouent les ailes de mon Spitfire comrne une
tempéte. D'un coup de manche je fais glisser la
mouche lumineuss du celimateur au avers duo
hache, au travers de son hélice gui brasse Uair
lentement comme un  moulin A vent
pathétique...

Je suis maintenant si prés du Focke-Wull que
tous les détails sautent aux yeux. Clest un des
tout récents « long-nez » avec moteur Daimler-
Benz.

Je distingue déja les petites Hammes bleues des
pois d'échappement la tainée oxidée par les
gaz brilants le long de son fuselage. Son dos
est verl émeraude ot son ventre brillant commse
ces perches voraces que je péchais jadis dans
la Mayenne...



spudain s'¢branle, s désintégre, Le
m}uﬂ{pttﬁnl]ant vole en éclats. Les obus de
20 mm. entrent, déchirent, remontent vers e
moteur dans une danse mortelle d'explosions
et détincelles qui sautillent sur aluminiom.

Soudain c'est 'éruption de flammes, d*épaisse
fumée noire trainant des grumeaux incan-
descents. . .

Je fais maintenant presion de toul mon corps
sur les commandes pour éviter cet enfer, et
Ienvaolée de mon Spithre dans le ciel ne lajsse
qu'une derniere wision du Focke-Wull dis-
paraissant, & en bas comme une cométe en
convulsion vers le suaire de nuages gqui couvie
le canal de I'Ormne. ..

NOUS AVIONS DES CAMARADES

Far

Novs venons  de  rencontrer
qu{tiquﬁ uns des parachutistes,
avant été en action en Bretagne
depuis le jour de invasion, Il
s a Gt permis, d'avoir quel-
ques donndes sur certains  de
leurs  exploits et de  lews
Avenlures.

Il= furent témoins d’atrocites,
qui jusgu’alors -semblaient  re-
lewver diune liteérature de propas-
ganide exagérée; les hommes que
OWS AvONs renconires, sont des

ns aux I"'DII:E sobres, et les

aits rc]ntrﬂ sant tels gue nous
avons jugds bon de les noter
asimplement, comme ils nous
furent conliés, il n'éfait point
nécessaire de broder pour faire
ressortiv i cruautd avee laguelle
les Allemands ont agi contre e
parachutistes frangais, allits et
les Patriotes.

Ces quelgues lignes ne re-
présentent quune infime part de
oe qui s'est passé et plas tard
lorsque tows les documents auront
¢ttt produits, le monde restera
hnn‘iﬁi.‘ devant ce gu'agra fait "Adlemand, et
aussi, bouleversé, devant le courage et Pinitiative
déployés par une d'hommes, aidés par
de simples gens de chez nous, homimes, femmes,
enfants.

1) Des le D-Day des groupes furent para-
churés avec des missions de sabotage, en vue de
couper les communications avec la Normandie,
et empécher les divisions allemandes, =e trouvant
en Brewagne, de venir renforcer le frone duo
Beach-Head.

Cies missioms furent couronndes de suceés,

| PR,

11

) [autres groupes furent
pour objet Porganisation de

]I.r<1r111:'t|n|l!55. avant

; le contact
avec les proupes de la Résistance, leur armement
et leur ¢ rement.

Ces groupes eavent 4 supporter la résction
ennemie, of furent attagquis en foree & plusienrs

e B

la enrent honnear dangerens de maintenir
en Bretyme les divisions allemandes, dont
quelques unes éaient des Unités d'élite para-
chutistes, Cecd fur fair jusqu's 'arrivée des
troupes americaines.



L'appui de la population bretonne fut tris
efficace; un rapport britannique dit: « Nous
saviong sans doute que la Bretagne était une des
provinces le plus imbues des idées de Reésstance,
mais nons ne nous doutions pas; gue nos
parachutistes entreraient en contact deés leur
arrivée, avec une force réguliérement organisée,
qui était & méme d’entrer au combat le jour
voulu ».

On peut dire gque les communications ont été
coupées entre la Bretagne et le reste de la
France dés le début des opérations,

Les troupes conemies étaient 4 peu pres:
1 division & Rennes, des éléments de la 57 DL
a I'ouest de Rennes, 25 D14 Vannes, 263 DL a
Lorient, 3 Division Paratrop Région de Carhaix,
g5 D.1. 4 Morlaix, 343 1)1, an N.O. de Brest,
afif DLI, région de 5t, Bricuc-Guingamp.

Parachutage du 7 au 8 juin, pour la premigre
partic de la mission, (Coupure des com-
munications) — Missions réussies.

Parachutage le 5 juin pour la deuxitme partie
de 1a mission. (Récrutement, armernent urlgiania
sation des éléments de la Résstance,] Deux
hases sont organisees:

La premiére entre Vannes et Ploermel,

Lim "Cortwiner’

La deuxieme a 1'est de Callac et 5.0, de
Guingamp. Chef, Le, D., avec comme
second L, B.

i orovre; Incidents: Le Lt M. est para-
chuté par erreur dans un camp allemand, g
hommes sont capturés ou tiés. Le Lieutenant
M, avec le reste du détachement parvient a
s"échapper et & rejoindre son second, Lt. D, qui
a pu commencer son organisation de Base.

27 grourE. Parachutage aver succés. Fasition
incommode, Patrouilles ennemies de  nuit,
Présence  encourageants de pris de 2000
Partisans. Des renforts sont envoyés; sous les
ordres du capitaine L.—aussi qu'un autre sous
Ies ordres du S/Leader 5,

Situation incertaine par suite de Paction
ennemie. La Base doit éoe changée de place.
Lennemi en force «ie 2000, attagque et est
dispersé.

Le Cdt. B, (blessé en Tunisie, amputé d’un
hras}, qui et en commande des parachutistes,
envoit le Lt 1), pour contacter autre groupe,
afin de les réorganiser dans une Base nouvelle.

Un Bataillon de F.T.P. {Francs Tircurs et
Partisans) et un de F.F.l. sont contactés, armes
et dquipés, avec bases prés de Croisty et de
Malvoisin, ainsi que pres de Faouet et de
Guéménd,

Un autre bataillon F.F.I, est équipd dans la
région 5.0. de Rostrenem.

ifficultés aser grandes—de grandes dis-

tances devaient ftre parcournes,

L'ennemi devient de plus en plus nerveux;
des emboscades sont tendues, et de nombreux
combats de groupes ont lien,

Des renforts sont parachutés sous les ordres
du Capitaine P. 5., suivis d’autres, sous les ordres
du Cdt. B., ensuite d*autres avec comme chef le
%:{._ G. et enfin un renfort final avec 1'Aspirant



Toutes ces opérations de parachutage ont
attivé petit & petit attention ennemie, et I
situation devient assez précaire.

Le bombardement demandé d'un O.P,
ennemi est exécuté avec succeés par Paviation
britannique et des renforts avec mitraillenses,
camnensg et j sont expédids sous les ordres su
EIIIII.'L dﬂ J-a- ;-

Le Groupe est alors attaqué en foree le 18
Par § VAZues Successivies,

A la fin de la journde, 560 morts ennemis
jonchaient le terrain: les ndtres, parachutistes et
partisans, perdaient 250 maorts ou disparus, et 4
court de munitions durent se disperser dang Ia
nuit emportant leurs blessés et une bonne partie
de leur ravitaillement.

La radio du Commandant
B. devient alors silenciense,
pendant § jours....

Un nouvean Groupe, sous
les ordres du Maju O E.
avec le Lt F., est envoye et
prend contact avee le Cdt. B,

Die nouveaux bataillons de
partizsans sont lormés et des

filer les ombres des sentinelles allemandes, ils
placent leurs charges d'explosifs et remontent
sans avoir attiré attention de I'ennemi.

Liexplosion est déclenchée, .. dans un brisit
infernal les rails somt tordus, les traverses, les
pierres, sont projetées i une hauteur prodi-
gicuse. Nos parachutistes doivent se protéger
contre tous ces débris qui retombent.

Le 5/Lt. C., gqui commande Pexpédition avait
aussi décidé pour plus de séeurité de faire sauter
une autre portion de la voie 4 une centiine de
métres.

Dés que la charge saute, les Allernands
avcourent et trent dans tous les sens comme des
fous; dans une vrale panique.

Entendant le  lruit, les
cheminots ont lancé leur
locomotive, sautant dés que
I wvitesse s'est  aecdlérde, .,
les Allemands 4 Pentrée du
tunnel se déménent, agitant
deg signaux mais Ja loco-
maolive s'engpouffre & I'in-
térieur avec une force telle,

gqu'elle franchit les décom-

contacts sont cHectuds avec
un certain nombre de chefs
de la Reésistance, un nombre
appréciable de partisans est
disponible pour étre armé et
orpanisé,

Vaiel Pestraic d'un eécit
d'une  des opérations  de
sabotare:

Il est décidé de fatre santer
Fentrée d'un tunne]l prés de
St. Marcel, situé au Sud de
Bennes et ensuite de faire dérailler un train 4
Pineérienr de es tunnel en le faisant s’écraser sur
les décombres produits par atteneat.

Le programme demande wune coordination
exacte, entre "explosion et 'arrivite du train.

Dies chemimots sont contactds ef une loco-
motive aveo un tender s tient sous pression dans
lez environs du tunnel, Nos parachutistes ont en
a acheter des wvélos, pour permettre aux
cheminot: de retourner ches eux,

L'opération est res délicate, approche élant
difficile avec sentinelles anx deux extrémites du
tunnel, sur la voie 2t en haot de la rouee.

L aHfaire se fait & midi, afin de profiter de
'hevre de déjeuner, ce dernier tient les Alle-
mands éloignés de leur poste, Le déblai est & pic
et il est nécessaire de descendre avec une corde
pour atteindre la voie.

Les parachutistes, gui ont avec eux un
patriote woient & 'autre boot du tunnel e pro-

bres, passe au travers of vient
tort heureusement culbuter
au deuxidme point miné,
Elle y restera pendante, le
nez cn bas, pendant des
AR,

Par un hasard heurcux,
pour le succés de Popéea-
tion, un train allemand de
la D.C.A, st arrivé au méme
instant, il croise la locomeo-
tive folle et wvient s'écraser
sur les décombres dans un enchevétrement tel,
gu'il faudra plusicurs jours pour découper les
débris au chalumeau,

Cet exploit s'est répété de nombreuses autres
fois, I'ennemi ne pouvant plus comprer sur ses
lignes de communications se venme alors de la
manitre la plus acroce.

A Locqueming, des caclavres de partisans
seront découverts avec des lambeaux de chair
arrachds.

Le Lt. F., prisonnier, en uniforme est [usille,
On retrouvera plus tard ses papiers sur un
prisonnier allemand. Le corps du parachutiste
F. est retrouvé les yeux arrachés.

Le 5/Lt. L. 5., le parachutiste F. prisonnicrs,
sont fusillés. Un patriote est retrouvéd; le crine
écrasé,

Le parachutiste V. est brilé vivant dans une
ferme oft des Allemands 'ont encerclé, g0
autres parachutistes prisonniers, sont fusillés,



Le §/Chef Y. avec trois autres parachutisies
somt attaqués alors qu'ils se trouvent en Jeep.
Le conductear et Y. sont tués, La voiture va au
fossés et les Allemands devétant les deux tuds,
accrochent les corps derriére la Jeep, les trainant
pendant des kilométres,

Le Caporal chefl R. et le parachutiste B. sont
faits prisonnicrs, alors quils sont dans un
camion. Les Allemands les. ligotent et les

Mudzme X

cmménent 4 Uintérieur du véhicule, sous la
garde d'une sentinelle,

A leur tour, les Allemands tombent dans une
emhuscade des F.F.1L, la sentinelle allemande
égorge alors au couteau les deux prisonmiers et
ge siicide cnsuite.

La socur du: Capitaine de L. des F.F.L, est
torturée par la Gestapo, les seins brillés avec des
cigarcttes.

A Plouerlin (Morbihan), une famille de buit

rsonnes, accuste d'avoir aidé nos hommes, est
Lsillée, Des enfants furent crucifiés, cloués aux
pories,

Ces [aits ne sont qu'une faible partie des
crimes commis par les Allemands et des dossiers
énormes ont pu étre reconstitués, tout par-
ticulierement par le docteur M. de Rennes, qui
fut chargé par la Gestapo de soigner les
victimes.

Neous. avons eru bon, d’éerire tout cecit il y
a des amis & venger... 4 ne pas oublier....

Nos parachutistes furent partoul aidés génd-
reusement, par la population locale, méme
pendant la période la plus critique, alors
qu'inférieurs en nombre, ils eurent fréquem-
ment & se cacher.

Leur venue dans une ferme étail souvent pour
'habitant une cause d'cffroi, le présage des plus
terribles  représailles.  Une dénonciation, et
c*était 'incendie de la ferme, les torfures, une
mort atroce pour la famille, mais, jamais Pabri
et Iaide ne furent refisés.

Un soir, venant dans une ferme, nos homines
demandent un volontaire devant servir d'agent
de linison, Il y a huit enfants, fillettes et
pargons, dans  cette famille; il v eut huat
agents de liaison. ..

Déja tout ceei semble un peu du passé, vous
souvenez-vous peut-étre, iy a  quelques
semaines? Les journaux londoniens donnaient
dans leurs colonnes Dhistoire de madame X...
du hhxd;uii Breton. Son visage €tait 5si bien un
'-"i:-f];.,rt e France!

Nous venons d'avoir de ses nouvelles.... De
nouveau prés de ses trois enfants, prés deson Tar
tchappé de la Gestapo, avec la méme foi qui
animait dans le maguis, elle recommence a
refaire son foyer détruit,




TEXTES OFFICIELS

ORDEE DE NOMINATION No. ag8

Par Ordre 208 du Général de

Division

Adrienne, Chel d'Etat-Major Général Adjnint
de 'Armée de 'Adr, Commandant les Forces
Adriennes Francaises en Grande-Bretagne, sont
nommeés a compter du 1° septembre 1944 les
Bous-Cficiers dont les noms suivent:

ACTIVE

Au Crade o Adpndant=Clhgl
I. Corps DU PERSONNEL MNAVIGANT
Rodios-Navigants, les Adjudants

Bozec, Pierre
Philippe, Albert

ﬂn!:u.rr;rﬂ!:ur, I'.ﬁ.{ljud.:lnt

Rion, Gilbert

G.Birfzg
B, 229

[y, Ecole BLACF,

Mécanicien Navigant, I'Adjudant

Madaule, Jean

B, 125

II. Cores nvr Personmen Muocascmsy
Mécamiciens Avion, les Adjudants

Crossol, Lucien
Dhupire, Alexandre
Le Gall, André
Chenw, Lucien

Hemaon, Gabriel
Ceanthier, Ot

Mafavoux, Jean

G.B. 1f2q

GG, 1)

Dret. Ecole RALF.

GO, o« e de
France »

G.B. 2/og

G.C o1z

Dét. Ecole R.AT.

I11. Cores no Personyen Service (GENERAL

Diagon, Lious

(X S

Aw orads J'.-i-':gl:uefﬂ-ﬂl
[. Corp: py PERSONNEL MNaviGaNT

Filotes, les Sergenes-Chefs

Weber, Pierre

Bisgambiglia, Jean
Houriez, Louis
Dubotis, Stéphane

Groupement  Renfi.
Mo, b

G.B. 135

Crroupe « Lorraine »

3.0, « lle de

France »

9

Mitraillear, le Sergent-Chef
Perrier, Jean Ciroupe « Lorraine
Radios-Nampants, le Sergents-Chels
Ouesnel, Emile Diét. Ecole RLAF.
Bazimon, Georges Dét, Ecole RAF,
Coqueron, Jules G.B. 1/25
Mécauiciens Folants, les Sergents-Cihefs
Puthier, Jean G.B, 1/25
Tiercel, Jean .B. 125
I, Conps PERsoMNEL Mroasioms
Mécaniciens Avion, les Sergents-Chefs

Sellier, Kobert G.B. 1)
Coumere, Lucien 3.B. 1/25
Meaumet, Archur . B. 2/ag

Agquaviva, Jean Dét. Ecole R.ALF,
Mdranivien Fiectricten, le Sergent-Chel
L& Brohelieo, Jean G.B, 2/a3
IT1. Corps U PERIONNEL SERVIGE (FENERAL

Les Serpentz-Chefs

Lalfont, Franeis e, Feole BoALF,
Fleck, Andreé Dét. BEoole RLALF.

Brpean, Raoul OA Na.a

INFANTERIE DE L’AlE
Breveler Parachutistes, les Sergents-Chefi
Maury, Lowis 4" B.LA,
Ravalec, Jean 4~ B.I1.A.
Au prade de SevgentCfef
I, Corrs pur PERSONNEL NAVIGANT
Pifotes, les Berpents

Six, Andre Dér Ecole R.AT,
Chevrier, Constant Dét, Ecole BALF,
FPotder, Roger CA NS a
Cannic, Jean CA N*g
Argot, Rendé M, Ecole RALFE,

Bonnet, Frangois Dét. Ecale R.AF,

Midraiilenrs, los Sorrents

Clergerie, Albin CA. N2
Waoll, Albert LB, 1/o5
YWaissade, Jean G.R. 1/o5
Petitjean, Roger G.B. 2/a7




Guedez, André
Burlet Jacques

Biaggi, Dominique

Framery, Henri

G.B. 1/25
GB. 1f2g
B.Ci. 207

D, Eeole BALF.

Radinr-Navigants, les Sergents

Dijardin, Clewis
Philippon, Yves

Lhomond, Gabriel

Bariteau, Albert

Dét. Eeole ROAT.

G.B. 1/a5
B o2fzg
Dét. l'.'.n:nlr: EAF,

11, Corrs oo Persosreer, Meoancien
Meécaniciens Avion, les Sergpents

gr_-nn;, Auﬁguﬁm
araficc T
Callard, Jens,
Berrier, Henri
Dhen, Robert
Boullay, Georges
Gemot, Pierme

Boussion, Raymond

Bardon, Jean
Marchal, André
Schalov, Georges
Alexandre, Rend
Marechal, Jean
Roush, Jean
Foresi, Louis

Fruchard, Jean

Bouchareine, Pierre

G.B. 1z5
G.C, « Gigognes »
G.C. 2/

Dét. Feole BAT,

G.B. 1/25

G.E. 125

Dét: Eocle RAF.
D&t Ecole RLACE.
LE L T

B, g/a3

G.B. 2/23

G.B. afg

G.B. afay

Dét. Eeole ROALFE,

G.C. o Berry »
G.C. « Berry
GG wBerry »

Mécaniciens Armement, les Sergents

Guichard, hMaurice
Liotard, Edouard

Portes, Claude

(GG w e de

Micaniciens Equipement, les Sergents

Caux, Emilc

Dermineur, ijE:uh
Ostermann, Lowis

France »
G.B. 1/a5
(=B, 1/35
GOl o Alsace »

B 1fag

Groupe « Lorraine »

Meécanicien Radis, le Sergent

Olives, René

I]_Ié:m'.h-emﬂnt Fenlore

Miécanicien Phota, Iz Sergent

Laffont, Léon

T11. Cores pu PresodyEL SERVICE (FENERAL

Lies Ber

il 179

s
Mﬁ.:ﬁ:cquesnr., Rend  Dht, Ewl-: RAF,

Desgranges, Roge:
MNakache, Roland

G

T¥ér, F..{:-ulr R:AT.

INFANTERIE DE L'AIR
Brevetés Pavachulisles, les Sergents

Jeannot, Pierre
Walentin, Léon
Suin, Armand
Capelain, André

4> B.LA.
;Bla
BIA
B.ILA,

RESERVE
Pour le Grade 4" Adjudant-Chef
I. Corrs oy PErsowxnzt MECANICIEN
Mibcamicien Avion, 'Adjudant
Cruyard, Raymond Groupe « Lorraine »
Pour 1z Grade & Adudant
I1. Conres pu PERSONNEL NAVIGANT

le Sergent-Chef
Mitrallewy

Tourne, Robert Dét, Ecole RAF.
Radia-Navigant

Cloarec, Jean G.B. a/23

II. Cores pu PErsonyer Mecasicres
Miécanicien Avion, le Sergent-Chef
Noblet, Raphael Groupe « Lorraine »

I11. Cores pu PERSONNEL SERVICE GENERAL
les Sergents-Chefs

Van Hautte, Lucien  G.C, «lle de

France »
Doigrnies, Joseph G.C. «Ile de

France »
Lefetwre, Lonis GG Tle de

France »

IV, InFasTeEre e L'Ap

Brevetés Purachulistes, les Sergents
Le Vi, Louis o° B.LA
Vonlanthen, Oto 1

Pour l¢ Grads de SERGENT-CHEF

1, Cores ou Peasoxsen NavicanT

Pilate, le Sergent

D'Oliveira, René Groupe « Lorraine »

Miutraitleurs, les Serpents
Pace, Paul 2.A. No, 2
acquemin, Edouard  Dét, Ecole BLAF,
fechaly, Emile G.B. 2f25
Bellon, Joél ¥
Leconte, Georges Groupe « Lorraine »
Radies-Mitraillewrs, les Sergents
Ehrmann, Jean Groupe « Lorraine »
Evrard, Armand 5 -
() bsermalenr
Portromn, Jean Groupe « Lorraine »

11. Corrs v PErsonncl MecaNiciRs

Miecanteren Awion, le Serpent
Ducorbier, René GO s

o



Miécanicien Equipement, le Sergent
Ladure, Rengé G.C. 22

[11. Corrs Do Personwen no SERVICE (GENERAL

Ferre, Gilbert G.B. No, 1
Czauthier, Fernand CA No. 2

I'V. Ipgarrenie ne L'am
Brevetés Parachulistes

Saint Arnaud 1" R.CP.
Montagnac, Charles  3° R.C.P.
Paven, Michel 47 RGP,
Fisset, Louis g" H.C. P,

CITATIONS

Bar o the DF.C.

His Majesty the King approved the imme-
diate award of the Bar to the DF.CL to the
follewinng officer.

The citation reads as follows:

24./8/44. Commandant . Maurice GUEDY, D.S5.0.
DFLC.

« This ofhicer continues to display out-
standing courage, initiative and devotion to
duty. He has taken part in numerous anti-
shipping strikes during which he has inflicted
severe damage fo enemyships and minesweepers.
Az Flight Commander his cheerful .:.:unﬁd];:;c:
and efficiency have done much to maintain the
high standard of morale in his crew. »

DR
- His Majesty the King approved the imme-
dinte ‘award of the D.F.C. to the fallowing

officers.
The citations read as follows:

24/6/44. Lizutenant Colonel M, GORRI,

« This officer has completed 57 sorties against
targels in enemy occupied termitory, In June
1944 when leading a formation of aircraft
detailed to attack a target near Alencon;
accurate and heavy ant-aircraft fire was cn-
countered. Lieutenant Colonel GORRI air-
craft sustained severe damage. Nevertheless,
this officer continued to lead the formation o
the target area and back to the coast. Licutenant
Colonel GORRI'S outstanding ability and
determination in the face of intense opposi-
tion have been a source of inspiration to his
squadropn, »

7i8/44- Sows-Lienlenant P. H. CLOSTERAMANN.
« This officer has displayed outstandin
courage and devotion to duty throughout his
operational career. He has destroyed at lcast
5 enemy arrcraft and damaged other military
nhjectives, »
21/8/44. Capitaine B, R. BONNET,
« On 2nd August 1944, Capitaine BONNET
WS iﬂul and captain of an atrcraft detailed to
attack a target in the Fordt de Nieppe. Intense

1T

and accurate anti-aircraft fire was encountered,
but despite extensive damage sustained to his
aircraft, this officer continued his mission and
bombed his target successfully. »

A L'Urpre pE LA Ihvision ARRIENNE
Ordre No, 246{1)

Livutenant ROCHETTE, du Groupe « Lorraine »
Sous-Lietenant CELEMENT
SousLietenant TE MOALIGOLT
Sour-Leewtenant NATIFEL
Sowr-Liewtonant PERRIER
Sops-Liewtenant SOMMER
Aspirant BERNARD
Aspirant FORTIN e

A L'Oppre pe ta Division AERIENNE
Ordre No. 247(1)

Lisuternant AVON du Groupe « Cigognes »
Lieutenant CARPENTIER

e EE

an ]

derpent-Chef DEBROT i i
Sergent-Chef KERGUELEN By i
Sﬂgﬂ]l’ RDBARI]E -I!'- i 33

A L'Owrorr pE ta Divizios Aepicssn
Ordre Mo, 248(1)

Lagutenant KEROURIO  du Groupe « Berry »
A L'ORDRE DE La Divisiosw AERIEXNE
Orrdre No. 240(1)

Capitaine MARCHELIDON

: du Groupe « Cigognes »
Liewlewant CARCOPIND
Laentenant SOUTVIAT
Lisutenaint TANGEY

i



Liewtenant TRULLA  du Groupe « Cigognes »
Sergent-Chef MAZO s
A L'OrpRE DE La Diviston ARRIENKE
Oirdre Noo 25001
Adjudant SOULAT du Groupe « Lorraine »
Sergent-Chygf CAILEOT
Sergent-Lhef CORNEMENT .
Kergent-L el HOURIEST
Serpeni-Chef 1A "h".-'l."ILIE
Sg.rgm:r ARNALID 5
Sergemi-Chef FAFFRE
Sergent-Uhef PIERRE
Sergemt GRECOURT

L'!ﬂFEE.ﬁ'E M&IR .r-'l 'l'l'll " 1]
Sergent ' OLITEIRA 13 #
A LTORpRE 0E LA Drvisiors ARRILNNE
Cirdre Mo, _-,,r (1)
Lisutenant BOISOT  du Groupe « Cigognes »
Lisutenant MUZARD i
A LOmore bE Lo Drvision ARRIENNE
Oirdre Mo, 2532

Adudant-Chef GUILLOUX
idlu Giroupe « Lorraine »

i3]

Sergent-Chef BRODIES s
Sevgent MARS i L
A UOrore nE La Divisox AERIENME
Ordre MNo. 255(2)
Sergent=t hef MOLLARD, du Groupe «Lorraine »

"

Sergent BROWNE > 5
Sergent JAMARD . =
Sergent MANTRESSE LE BRUN ,, o
Sergent SMITTH 2

A L'OrorE DE LA Dovisios inmmwﬂ
Chdre Mo, 254
Capitaine SOUFFLET  du Groupe « Lorraine »

Liewtenant €1 TROEN T o
Liewtenan! FLAMMAND o i
Sane=Lientenant NAVFARRE 5y o

Sergent THEUMA o

A UOmnee me La Doviston Anpimsse

{ helee Mo 2:]5{2]

Lirutenat DUPULS  du Groape « Lorraine »
Sous-Lientengit LE BIHAN
SouveLicutenant LENEINDRE e
Soues-Lieutengnt ROCQUEMONT |,
Souti-Lirutenaml SONET
Sopr-Tfeutenand TROLPEL
Arpirant MINONT
Adiudant DUMONT
Adpdant MIOINIY
Sergent-Chef BAPST
Sergent-{ e COCOGNE
Sergent-Lihef DUCANCELLE
Sergent-Chef HALLEGUEN
Sergent CARKTTE
Sergent KRN AN

kel

L1 ] ¥
b
b
bi]

Serpent JUHANT
Sergent KAINURY
Sergent NET

Kergent PRIOK P

A L'Opnee pe LA Diviston AERIENNE
Oirdre No. EE,E (1)
itaine FARCGT i Garoupe « Lorraine »
edant LITTNEALD ik
A U'"Onore pE a Division AERIENNE
Ordre No. 257
Capitaine DREYFUS  du Geoupe « Lorraine »
Lientenant BALLATRE
Lientennnt LAMBERMONT
Adinedani-Chef SCHAAL
Sergent-Chef ARDOUTN
Serpent-Chef GUTLLOL
Sergeni-Chef MEUNIER
Serpent-Chef PERRTER
Sergent DIOT .
Sergent JUHANT
Sergend MOREAL o
Serpent PORTRON X

A U'OrbRE DE LA BrRIGADE Aa‘an_-a:m
Ordre No, 258 i
Sergent BOUCHARD  du Groupe # Lorramne »

AL Ompre bE LA Division AERTENNE
Ohelre No. 25001
Lavutenant RAQUL DITVAL
du Groupe « Alsace »

du Groupe « Lorraine »
an it
LL] "

kA

Ca
A

YE

EE ad
1] a1
iE w1
a4
21
LE]
EE]
L}

m

Sows-Lirutenant BORNE o
Nows-Listenant DE VERNEILH |,
Sows-Liswlenant PARENT
Aipirant GUINAMARD

Adjudant DES COURTIS
Adpudant FOISSAC i
Sergent DAVIES o
Sergent DABOS 7

A 1L"Ompre pE LA DivieioN AERIENNE
Oeelen Mo, z26o( 1)
Song-Lirutenant LEPLANG
du Groupe « Ile de o France »
Sergent TROUILLET -

A L'Onors pE La DHVISION AERIENNE
Oirdre No, 2fir(g)
Sespert-Chef” ROSA
du Groupe «lle de France »

A LOsore oe LA DIVIEIGN AERIENNE
Orelre Mo, 262

Capitaine OSMANVILLE

du Groupe « [le de France »
Lientenant BRISDOUX GALLONT IPISTRIA

du Groupe « Ile de France »
Sonr-Lieutenant LEPAGE
Adpdant-Chef HUIN
Sergent F REYNAL
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A L'"Omore oe A Division AERIENNE.
Ordre Na, 262(1)
Adiudant-Chef HULN, du Groupe « Ile de
France »
Serpent TROUILLIET, du
]‘&Tﬂﬂﬂf i

# lle de

Ciroupe

A L'Orpee pe ta Division AERIENNE,
Ohedre No. abgg)
Serpent-Chefm TRAINEL, du Groupe « Cigognes »
Serpent ROSE

LR ik

A L'Orpee DE La Division AERITNNE.
Ordre No. z6ig(1)
Licutenant BRUNSCHIWIG, du Groupe eAlsce »
Lirutenend LAURENT

T 1=

A L’OrDRE DE LA Division ARRENNE,
Ordre No. afizfz)
Capitaine JEFFREDO, du Groupe « Lorraine »
Aspirant MARCHAL
Sergent SMOTH

A L'Orore pE LA Divisios Arrienye.
Ordre No. o68{1)

Capitaine GLUTEARD, du Groupe « Berry »
Capitaine PERDRTZET
Lieutenant HARMEL
Lientenant ROBVEILLE
Adjudani-Chef” VETLLEMAIN
Adjudami-Chef MALTREL o

A L'Orore pe La Divasion Asriesye,
Oirdre No. 271(1)
Laegtenane BILLOIN  du Groupe « Cigognes »

1T ks

L] LE]

ip
Tr

it
mr

A L’Oroee ok Laviamion oe BoMBARDEMINT,
Ordre No. 252
Seaer=Ldentenant MASQUELIER, du Groupe
# Lorraine »

Sergent MINGAM,

du Groupe « Lorraine »

A L'Onoee DE LA Division AERIENKE.
Cirdre Mo, o741}
Capitame QOLANNE, du  Groupe  « Cigognes »

A L'Orpre pe ta Division AERIENNE.
Ordre No. 27509}
Sous-Ligutenan! BARDON DE SEGONZAC, du
Groupe « Cigognes »
Adjudant BOY, du Groupe « Cigognes »

A L'Onpre pe La Division Arriesse,
Ordre No. 27601}

Lieutenant CHAPRON, du Groupe de Bombarde-
ment 125

Adjudant-Chef ECKART, du Groupe de Bom-
bardement 125

Adjudant CHARLIER, du Groupe de Bombarde-
ment 125

Sergent GODART, du Groupe de Bombarde-
ment 125

Sors-Livnlenant VIELLES, du Groupe de Bam-
bardement 125

Sour-Liewienant VARLET, du Groupe de Bom-
barcdement 1/25

Adjudant CHARADEAU, du Groupe de Bom-
bardement @ fz5

A L'Orore pe L'aviaTion pE CHASSE,
Chrdre Mo, 2757
Adpwdant RICHARD,  du Groupe « Cigognes »
Serpent-Clhef” ALLIGIER, du Groupe « Cigopnes
Adjudamt GURY, du Groupe « Ie de France »

(I} Trapsms & ["Autoritd Supéricure, gul déciders de
2 transformarion eventuelle de cen’ Citations en
Clitatinm & I"Ordre de PArmde Adrienme.

(1} Fransmis & VAutorisd Bupdeieore, gui décidera de

Cla rndormaton eventuelle de ces Ciations en

Clitatioms g 1"Ordre de UAviation de Bombardement.

JIIT) Tranemis o "decocitd Bapérweare, qui déciders de

la transformation cvenluelle de ces Citations en
Citations & 1"Cwedre de 'Aviation de Chasse:

PDE RETOUR...

Sows-Lienlenant PARENT, Pierse: Portd disparu
le 26.8.44, a fté retrouve blessé et hospialisé
en MWormandie.

Sergent-Chel FICUIERE, Albert: Portd disparu le
26.8.44 ot rerrogvé e g.?.#, cait en traite-
ment a hospice Géndéral de Rouen,

Capiteine SASSARD: Porté disparu le 10 juillet
1644 est de retour en Grande-Bretagne depuis
le 11 septembre 1o

Lieutenant GAUDON, Porté disparu le 14 aoit
1444 est de retour en Grande-Bretagne depuis
le 11 septembre 1944,
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CARELESS TALK (Authentique)

Far X

Maote de In rédaction

En rapbort du 2" Bureou wous communique
Pincident suivanl, Prevez en de la graine! ... (entre
naus, on n'd s trén bien compieis)

Le « D » Day approche. Grande anxiéeé, « bags
of panic », sweepstake, Les paris sont ouvers.
Les officiers de sécurité sont sur les dents. ..

o Tl eoveless falfd .. Dan't carelecr falkl . .0

On n'entend que ¢a & longuear de journée!

Le Lieutenant G..., olservatenr dans un
fameux squadron a air de sen £, .. prodigieuse-
ment, plongé dans la lecture passionnante des
AMO deuxieme quinzaine de mai 1o44.

Le téléphome sonne dans L'Officers Mess.
Lleeil vague, le Hegtenant G, suit e bamman.

— Allo! — Ah! chérie Cest toi? Comment
vas=tud

— Trés bien mon amour, Je voulas de tes
nouvelles. ..

— Je me porte trés bien—gonflé & bloc—Au
fait, puis-je venir passer a4 beures ches toi?

— Ah! mon pauvre vieux, je suis sorry, mais

Neensnrd ) crh.u.rquem demain! {Gres sougar, |

S{hul:un un grand « Click » dana "écoutenr,
et la communication est coupde!

Furieux de injustice du sort et de la mau-
vaise organization des PUTUT, ., G raceroche,
et 'eeil & nouvean vague ofi la flamme fugitive
de I"espoir venait de s'allumer retourne 8" assenir,

Vingt minutes se passent. .,

Le batman vient réveiller G....
fauteuil.

# Sorry, Sir, but the Group Captain wanis to
SEE YOLL, ¥

Pestant intérieurement, G... prend sa cas-

uette et se dirige nonchalament vers le Q.G
3:: la station.

En route il est intercepté par le Security
Officer qui lui jette un sale coup d'ail tout en se
frottant les mains machiavéliqguement. ..

# Venez avec moi. Le GO a deux mots
& vous dire.... c'est grave!. .. Quel imprudent
vous faites! »

e o

Claguement de talons, salut impeccable.
Garde & vous!

ﬁL:m-l:lﬁ[BhEr: glaciale. . .

se dresse, les sonrcils froncés,

dans zon

RGmPant le silence arclique, une épingle
tombe de la table faisant un vacarme effroyable,

&+

— # Ah—vous voila! » Je vous conseille d'étre
[ranc—s'est le zeul moven de vous en et ...

— « Ne faltes pas Pahuri! Clest trés grave,
Vous pouvez étre radié du P! .. dégradé!!!

; {:rnpri:muntl” oo fusill&f ), 0

La ll'.'mpr:r.:.LLul: s'éléve vertigineusement. Le
G.C. devient cramoisi.

Il expose!

o Mom d'un chien. Ne vous payvez pasg ma
tite! Wous saver trés bien de quol il s"agie, Ces
choses sont absolument impardonnables de Ia
QZI.I’I: d’un membre d'un sgmadron en npératmrls

éme les plus petites indiserétions sont & éviter
ces. jours-ci 4 plus forte raison, L: date
débarguement ! 11

A qui teléphoniezr vous half an hour ago?
. Téee de G .

Soudain i commence a4 comprendre et
éclate d'un rire fon, inextinguible. , .

Le G.C. se cramponne & son bureau. Lofficier
dle sécurité prend une position stratégioue pris
de la porte

Le Heutenant G.... comprenant gue les
évinements preonent une tournure dangereuse,
ae dicide, avalant sec, d'expliquer le quiproguo

— ¢ Well, vou asked for 1t, Sirl »

it il explique. ...

Byncope du G,

I'officier de sécurité qui n'a pas trés bien
compris raccompagne €., an Mess,

Fin,

NB —Le Licutenant (5... est parti en per-
mission de 48 heures huit jours plus tard, le
SOUTITE Aux levrcs.. .,
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LES TROIS ROBOTS

Fable par L.C.TH
= o
%ﬁ% s ?ﬁ%

Trois robots cheminaient au-dessus de la Manche,
En val de groupe, un beau dimanche.
o Désormais, disait 'un, dans les airs nous régnons!
Diétrané le pilote! A nous seuls nous gagnons
La bataille de I"Angleterre! »
Au méme instant, un Spit crachant comme un cratére,
Pique sur le trio. .. notre effronté robot
Explose en un éclair, la mer est son tombenu.
Les deux autres de fuir, ., Enfin la chte en vue!
« Vois done, dit le premier, pas la moindre bévue!
Nous marchions au compas, foin du navigateur!»
Ce disant, le bavard qui fonce plein moteur
Apercoit devant lui les ballons de barrage,
Heurte un chble et s'écrase & vingt pas du rivage.
Sur Londres, plein d'orgueil, parvient le rescapd.
« Fréves, soyvez vengés! Car je saurai frapper
Le but au ceeur de cette ville.
Pour moi le bombardier est un &tre inutile! »
11 dit, passe Lambeth, les Communes, les Lords,
Et #'abime en un champ désert, loin dans le Nord,
« Trop tard je m'apergois, geint-il, qu'une cervelle
Nous eut tous préserveés d'une fn s cruelle! »




NOTE DE SERVICE

Les AV.F, versent £n au personnel militaire
gui s¢ maric cn Grande-Bretagne (Ofliciers
Supdrieur: exelus),

Cette somme ozt de L1o lorsque fes conjoins
font tous denx pertie duo personnel militaire

frangais,
Un certificat de mariage est nécessaire E:mur
la perception de cette somme. Il sera réclamd
ar le service des (Buvres Sociales de PAir A
"Etat Civil de I'Litac-Major des Forces Aériennes
Francaises en Grande-Bretagne ot 1l doit étre
adrezze, .

LA VERITE SUR LE FOCKE-WULF 190

Pai

I'HL A

Eitant donné la difficulté &' oblenir la revue o Aevonautics s de nos jours, of Uiniéréet indisculeble
de cel ariicle, nons apons Daduit quelques haossares gue nows refraduions ging gue les croguis
auee {o permissnon de Maper Oftver Stenvart redactenr o chef o deronauiics v

Il v o environ trois ans, un jeune pilote de
chasse anglais trés exitd sc rua vers son 1O
au retour d'un « sweep =,

[l avait rencontrd en combat un nowveau
type d'avion possedant & premidre vue de belles
performances ressemblant a un Curtiss 75

L'étude du Alm de combat gui suivic de-
montra gu'il 8'agisait non pas d'un Curtiss mais
d'un nouveau type de chasseur allémand.

(Fémait |a premiére apparition en combat du
Focke Wulf.

Depuis lors, le FW-rgo & formé 'epine dorsale
de la chasse allemande, provogquant bien des con-
troverses du sujet de sa vraie valeur.

Considérablement modilié au cours des trois
dermiéres années, le FW-ig9o  se  prosente
aujourd’hui souws une demi douzaine de formes
ol song-{ypes.

Le prototype avait une aile plus étroite et de
plis grande envergure un capotage de moteur
N.ACA. classique et une couverture du poste de
pilotage transparente de lorme arrondie sou-
tenue par des arceaux de métal, au lign du
migulage d'une picce de perspex emplové
actucllement.

Le Focke-Wull standard, qu éqlﬂ%ﬁ LUHIT=
d'humi les escadrlles de la qLuJ'[w B, 0 nne

if

dérive modifice, plus large, des ailes plus couries
et plus carrdes, et le nouvean capotage a
refrojdissement divigd pour le motcur en éwoile.

Le Focke-Wull igo est équipé d'un motear
BMW-B0r dont la puissance selon le sous-type
varic entre 1.200 ¢t 1,500 OV,

Le FW-1g0 emporte, en plus de son armement
standard (4 canons de 20 mm et deux mitrail-
fcuses 5,7 mm}l bomlses, des lances fusdes, des
régervoirs supplémentaines ou méme deux canons
extras pour mitraillage au sol,

Yers la fn de 'annee dermiére un nouvesu
type de Focke-Wulf 160 a commencé a faire
som apparition en combat—c’est le « long-nez »,
éouipe d'on motewr en ligne Daimles-Bene Gog,
avee radiateurs annulaires comme le Junkers BH.

Le FPocke-Wull 1go cst le premier chasseur o
moteur en fiole récllement fing Sous certains
angles il est aussi élancé que le Me-1og; sous
d'autres 1l semble awst ramases que le Grumman
a Helleat », [l a toujours guand méme une
apparence gracicuse. (Comment certaines per-
gsonnes  peuvent  confondre le FW-roo avec
Pinforme « Thunderbolt »—Dieu seul le sait!]

En combat, la premifre chose gui élonne est
Pincrovable souplesse des gauchissements. A
plus de goo milles & I'heure le FW-100 passe sur



le dos ou tourne aux ailerons avec une aisance
magnifique, Un Messerschmitt 109 ¥ perdrait ses
ailes, of le pilote du Spitfire cherchant & suivree
se [atiguerail terriblement les bras,

Mais la charge ailaire du FW-1g0, est oos
élevée, et anssitot quiil amorce un virage de
fines trainées de condensation apparaissent aux
bout des ailes,

Le FW-1go se laissant accrocher en combat
tournant est fichu, A n'importe
guelle vitesse le Spitfire tournera
a I'intérieur,

Lz combats alors se déroulent
pendralement de la faron suivante:
FW-igo attaquent en piqué, re

La minuscule surface des commandes de pro-
fondeur Fappe, mais le plan fixe horjzontal a
incidence variable en vol semble assex [ragile.

On a i‘i::nPr&Eﬁi-L'rn l[omque 'on s"aseoit dans
le eockpitt d'étre dans une puissante voiture de

course—il la fois spacieuse et suffisament étroite
pour ne pas donner 1a sensation désagréable de
baijgnoire que 'on a par exemple dans e
Thunderiolt.

montent en chandelles &t recom-
mencent e mandge, ..

Le T'W 2 une accélération initiale formidable
dans un pique mins sa grimpée, départ en palier
est médiocre.

Lorsqu'il redresse, le FW est tres vulnérable,
car =i le pilote nutilise pas ses commandes de

rofondeur avec doigté, il risque fort de
déclancher—déclanchement saivi gpéndralement
d'une vrille vicieuse. '

D'un autre cotd, méme ne déclanchant pas,
sl la récuperation n’est pas douce et progressive,
il 'enfoncera et perdr une portion importante
de la vitesse acruise.

Acculé dans une mauvaise sitoation,  le
FW-1go exécute généralement une chandelle
soudaine, [feinte a droite ot & gauche, d'un
batternent d'ailes, se retourne manche au ventre
et vous file sous le nez piquant & la wverticale
comme une bombe,

Au sol le Focke Walf 1go est intéressant a
examiner. A prémiére vue le train d"atterrissages,
large, solide er gracieux & la lois impressionne.
Grace a hd, le Focke-Wull est relativement
facile a piloter malgrd sa vitesse d'aterrissage
assez Elevée,

De Ia part de I'ingéniour dessinateur, Kurt
Tank, ce fut un tour de force que de loger dans
une alle relatvement fine et étroite un tel
train, quatte canons, des munitions el conserver
une resistance formidable & la torsion prouvée par
Iextraordinaive mamabilitt aux atlerons a
haute vitesse,

Le fini est trés bon, ct le type de construction
monocoque rapelle par la minutie soigneuse de
son exécution le Mustang.
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La [orme du manche court est agréable & la
main, el fa détente des armes est bion i,

La pasition des palonniers est excellenie au
point de vue protection dontre le « black-out »
dans les manceuvees violentes,

La disposition des instruments de bord est
tres rationnelle, mais i v a un abus dans "emplod
de I'éleciricité pour les accessoires,

Il v & une =fre de boutons disposés sur deux
tables—une de chaque cite du
cockpitt—qui gouvernent les volets,
le train, la radio, les réservoirs, les
démarreurs, les positions de 'hélice
A pas variahle ete. .

Tous ces boutons s¢ ressemblent
et sont de [orme ndentique. 11 ne doil pas fee
commade de presser le bon au bon moment,
lovsque que le pauvre pilote boche doit oo
vrir 'oeil au décollage & cause de la presence
toujours posaibile d'un Mustang ou d'un Typhoon
en chasse libee 4 basse altitcude—on attesrissiant
aver 72 Marayders déversant lears chapelets de
bommlees,

L'hélice a pas variable n'est pas 4 vitcsse
conslante, mais & position  definies  choisies
par le pilote en pressant un des boutons,
Ce systtme qui théoriquement fournit an
muteur le nombre optimum de ours par minute
pour un réegime donnd, n'est pas ases dastioue
pour répondre aux exigences et aux positions
extrimes d'un combat.

Le motear BMW 801, du Focke Wull
standard, est un groupe moto-propulsear en
étoile compact et puissant, avec un systéme
de refrofsisserment auxiliairve efficace. Ce moteur,
cependant est trés désagreable car il sonne de
facon « malsaine » aux oreilles et vibre con-
sidérablement.

Le Focke Wull' 1go « Long Nez w, eat équipé
d'un moteur Daimler Benz 605 en ligne, douze
eylindres,



Clest une machine extrémement puissante,
formidablement armée qui a apparu en
combat un peu sur tous les fronts européens.

Certains « [ong-nezs » ont éof signalés avec un
radiatenr inferieur en tunnel, semblable & celui
du « Typhoon », mais un radiateur circulaire
qui garde Paspect général du moteur en étoile
eat utilizd normalement.

Le FW-igo «long nez » est une véritable
batterie anti-aerenne volante, Il est armé d'un
canon de 30 mm. [moteur-canon) et emporte
dans =es ailes quatre Mausers de 20 mm.,
Parfois méme pour e mitraillage au ras du sol,
deux autres Mausers sont ajoutés, suspendus
aous aile,

Clest un armement méme excessif, Cependant,
une attaque frontale sur un de ces spdeimens
ne doit pas ére de tout repos.

L'armement du FW-1go normal, est plus
raisonnable. Deux Mausers 20 mm. dans les
raceords dlaile, et deux Oerlikons: dans les

lans,

En plus il v a denx mitrailleuses synchronisées
de capot.

Les canons< Oerlikons sont souvent enlevés
pour alléger "appareil.

En conclusion, le FW.1g0 est un chasseur
rapide, bien armé et maniable qui cependant
exige un haut standard de pilotage pour rendre
de bons résultats....

Pour la Luliwaffe, ce n'est plus un probltme
de matériel qui se pose, mais un probléme de
personnel,




Cﬁhnmique O¢ .L'ﬂsqaimttt la ﬂfﬁrﬂ[ine (XI)

Par 0NV ILLE bis

La Praline revient de Paris—Ses impressions

A L'mosptoe hien connu de Whiningham Ihy plus profond de Pamas de couvertures, de
{ Lancashire], j'ai visité La Praline. Pauvre La  bouillottes et de compresses glacées, la voix mal
Praline. ... assuree de notre ami me répondit:

« Eh bien, comment va Paris? » o ent, pide . ..»




LES LOURDS

Depuis cing moks; les Groupes Lourds Franc-
ais @ Guyenne » et « Tunisie »  proménent
leurs Halifax au-clessus des territoires ennemis
ou occupes, lichant en des lieux trés variés o
sar des objectifs trés divers quelques milliers de
tonnes de bombes. De jour ou de nuit, par tous
les temps, des troupes, des ouvrages fortifics, des
ports, des Centres  Industriels, des terrains
d'Aviation ont fecu leur visite.

3-116 tonnes de bombes larguées sur 'ennemi

*

en 4,070 heures de vol, B3 sorties d'opérations,
tel était au 15 septembre le bilan de leur
aotivité; 91 avions touchdés par la Flak, une liste
de 42 tuds ou disparus et de & hlessés, témoi-
gnent de Pardenr de la lutte,

Le réeit que I'on wa lire ci-dessous est e
compte-rendu d'une de ces missions tel qu'il
figure au journal de marche de I'in des Groupes,
tcrit par un Officier pilote des « Lourds »,

* *

STUTTGART

Por Ie DAPITATNE RARRAITLT

DeEs 'annonce de la Mission, nous sommes
tout de suite dans 'atmosphére: on nows con-
seille d'aller dormir car la Mission sera longue.

Le. bricfing nows  fxe  défimuvement:
Stuttgart, Clest la prémidre sortie du Groupe
sur PAllemagne.  Enfin, voild, la  mission

tant attendue: cest pour cela gue nows sommes

verus icil
Objectif: le centre de la ville, le quarticr des

burcaux, des dirigeants de 'industrie locale. Ce
n'est pas un objectil militaire? Mais s, .. nous
allons frapper le cerveau du centre industriel,
et puis apres? Lis se gbnent peut-éire, les Boches,
pour bambarder les civils?

Nous décollons de jour, Les six équipages en
courset [Commandant H..., Capitaine H...,
Capitaine ..., de la 1** Escadrille, Capitaine
B..., Capitaine M..., Licotenant V... de la

z*™ Fscadrille! prennent le cap 4 Pheure dite
mur-dessoy du eerrpin aves leurs caomarades de
I"autre Groupe,

Boutine habituelle des départs: la montée, les
régimes moteurs, le cap, le pilote automatique,
cet auxiliare précieux surtout pour les longues
mizions. La nuid descend lentement sur toutes
ces potites, mais importantes préocoupations.
Nous sommes encore au-dessus du territhire

britannique ¢l nous avons le temps de jeter un
coup d'eil aux couleurs violentes du soleil
eouchant.

«ioo Maintenant, 1 fait tout & faie noir. Nouws
sommes dang e « Stream », entourds de feux de
navigation de tout cotés.. .

Bientdt nous atteignons Lo cote et tous les feux
gont éteints. De temps en temps, un camarade
s fair qur le pex un «dogdeg » 4 nous friser
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les moustaches, et je peste contre o parce
qu'il m'oblige, pour éviter la collision, & dé-
brancher « George » pour [aire une « évasive
action % ct mon npavigateur proteste parce gue
je ne tiens pas le cap et la vitesse: et c'est toute
une affaire pour décider « Georges » b reprendre
sagement sa rtoute: Mais me direz vous, le
camarade qui vous 3 obligé 4 faire celd a di
en faire auctant. Pas do tout: luei, a continué
comme 51 den ooétait; il n'a rien  wvar cest
umn fiou ou un inconscient,

Le calme revient, on n'entend plus que le
bombardier qui égréne & intervalles qui sem-
blent réguliers des séries de chiffres qu'on
suppose. devoir &mre  utiles au  navigateor.
Pendant ce temps loin & droite, dans la région
Ciaen, des éclairs percent la noit & une eadence
rapide: les artilleurs #expliguent,

Nous laissons tout cela ‘derriére nous,
droite. Nous sommes une fois de plus au-dessus
de la France, mais cette fois, nos bombes ne
sont pag pour elle. Elles sont pour les boches,
chez eux, Et ils ne lauront pas volé. Nous nous
enloncons dans une muit dencre. Au tableau de
hord tout est correct. Nous sommes isolés dans
I'abscurité la plus totale au milien d'un stream de
comhien. . .? six cents autres avions, peut-ftre?

Tout i coup l'obscurité cesse: une bombe
éclairante vient d'éclater devant nous et descend
lentement,. trés  lentement, trop  lentement.
Comme elle éelaire! et ol est le chasseur qui va
profiter de cet éclairage pour nous attaguer?
Mitrailleurs ouvrez Peeill—j'ai impression de
me trouver subitement (UL Nu Sur une Tmmense
scime fclairde par des projecteur derriere
lesouels un ennemi invisible me guetie aves un
fusil, Et que puis-je faire? Amorcer une danse

escpue pour éviter le coup fatal dont Tignore
¢ point de départ? Jattends lordre de
i cork-screw » la main ganche sur [a manefte
—j'allais dire la main--de « Georges » pour lni
enlever les commandes, le corps: tendu, prét au
band libérateur, [a bombe éclaivante diminue
d'intensité, rougit, s'éteint, Rien? Mirrailleurs,
rien? Non rien, Mais veillez bien quand méme!

Retour au calme. « George » st sage. Le
mécanicien m'annonce gqu'il va changer de
réservoir, Bon! ¢'est comme lorsque an part en

iquenique et qu'on boit une partic de ses

uteilles le long de la route. Maie le casse-
crofite personne 0’y touchel Pour nows, o
cassc-croiite est dans la soute & bombes et il
est pour les boches.

Enfermé comme dans un cebinet de photo-
eraphie, le navigateur me développe e film de la
route et me dit avec une assurance d'autant plis
trangquille qu'elle ne risque aucun dément e

i
sl
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que je devrais voir au sol si je pouvais v voir
quelque chose, Bt ce sont des noms des villes oi
tous nous avons des amizs, de la famille, des
villes gue nous connaissons bien et domt [e
SOUVENIT Provogque en nous upe émotion.

H&! Hel pas d'attendrissement, Mitfaillewss
en garde, encore une bombe éclairante, Mais
on n'est déja plus des bleus, Je me sens moins
nu que tout & Pheure, jattends le « cork-screw »
aver moins de tension. Et puis comme tout a
I"heure, la bombe meart avant que rien ne soit

[rans,

Encore un I%3-1-
fournent rond, températares ef pressions sont
normales, mon mécanicien rcst satisfait. Les
mitrailleurs n'ont pas trop [roid et pas trop
sommeil, Le navigateur m'assure gue nous
sommes sur la route et a heure, Tout va bien,

Al Nous devons approcher! Navigateur! Oui
e'est  bien cela, nous sommes su-dessus de
I"Alsuce, done quoiqu’en pense Monsieur Hitler,
mi=dessus de la France, Devant nous commen-
cent & ¢ allumer des projecteurs.

Lin pinceau lumineux fouille le ciel, cherchant
a fcarter les masses compactes de ¢lel noir dans
leqquelles je me dissimule, Ce projecteur, on
dirait une épée qui veut percer ma garde pour
me porier le coup fatal, Je FII"E‘F?H'E a feinte de
corps qui  me. permettra d'éviter Pattague,
« Greorges, » brave serviteur est renteé dans le
néant d'olt je Pavait sorti; i a joué son rle,
maolestement il disparait. Jai done les mains
libres, ct, si Pattague devient trop précise, il me
Fiudra en une Faction de seconde prendree [a
glécision el |1upl:|!i{1ut}|'1 la moindre erreur de
jugement, le plus léger retard dans Papplication
et cleat finiz le projecteur ne wne lichera plus
jusqu'd ce qu'un chasscur m'ait descendu, Et
'est long d’évacuer sept hommes d'un avion en
feu ou désamparé; et je suis le septidme & sortir!
et 5 'aviom lose? ...

Lentement le projecteur travese la route
devant moi.. .. I est nnmaobile: je continue tout
droit.., il se reléve.., il passe derrigre moi, I
ne m'a pas eu. Je n'y suis pour rien, mais
néanmoins, 'ai Uimpression d’avowr remporté
une victorie; une victoire sur be hasard, une
vigtoire sur le sort,

Et maintenant ils pedvent vemr les pro-
jecteurst Je ne les crains plus, Justement il y a
un gros paguet devant, flluminant vielemment
quelques bancs de nuages. Mais non, messieurs
les artillenrs, oo n'est pas parce gue ma route,
actucllement, est dirigée vers vous que jo vais
v aller! Vous en serez pour vos frais. Vous
consommez de 'énergie  inutilement... Bien
Navigateur, j¢ change le Gap.

u de ranguillité. Les moteurs



De son ton calme et chantant le mécanicien
miannonce gu’ll va changer de réservoir, Tres
birn 2'est le moment. T'est e coup de Iétrier,
car nous sommes maintenant sur la ligne droite

ui méne a P'abstacle. Mitrailleurs, veillez bien.
Mouz voict au point névraloigue.
Le Bombadier maitenant a peis Uaffaice en
maings. Dans le brovhaha de sons qui emplic
mes oreilles, je discerne ses requétes: Foavre les
trappes; jo fais (o degris & droite, ¢ degres
a pauche,

(Test comme un film futuriste: un magma de
musique el de paroles dont la pitce essenticlle,
la woix du bombardier, est difficile a sortir; une
orgie de lumidres, projecteurs irradiant la couche
de nuages, transparente et discontinue, moar-
gueurs, hrilant au sol, éclairs ronges des
explosions de la Flak dont chacun illumine une
teinture de flocons noirs, qu'il va nous falloir
traverser, sithouettes d'avions qui an dessus, au
dessons, sur les cités, viennent avec nous,
perdus & notre vue depuis quatre heures et
miraculeusement retrouves pour déverser a la
minute fixée sur la tache rouge et verte gui
britle au sol, un chargement qui doit contribuer
i guérir messicurs les Allemands de leur amour
imrmesdérd pour la puerre,

Encore 2 & gauche. .. Voila, 'obstacle est la.
Nous 1'abordons d’un galop un peu heurté &
cause des explosions toutes proches de la Flak et
des remous causés par e passage de lani
d’autres bombardiers, Des rénes, des jambes;
bien encadred, mon cheval d'armes 22 maintent

ikl

) .

quand méme en direction. Et soudain, eomme
un coup d'éperon retentit le « Bombs gone »
tandis que notre monture exdcute le saut pour
lequel nous I'avons ammende jusquicl. Ce bond
libérateur nous dit gue le casse-croiite  est
expédié, Rien n'est resté accrochéd; les Fritz
auront leur compte. & Oh, ¢a pite drdlement la
dessous? » me dit le hombardier.

k * + *

Ici aussi, ca pete, tout autour. Chaque ex-
plosion de la Flak fait comme un éclaur de
magnésium, Messieurs, je vous en pric si vous
voulex ma photo, je voius cn enverral une, mais
ne tirez pas cornme cela? Photo... Photo... dit
lé navigatour aux tracasseries doguel je me
trouve de nouveau en butte. Gardez e Cap?
Ah! il v tient a sa photo, celui-1d? Il nous fera
tous tuer pour Pavoir, Mais il v a au moins deux
minutes que'lle a été prise, sa photo... non,
il parait qu’il v 4 seulement 26 secandes que les
bambes ont & larpudes, ef maintenant jo sws
aulorisé & fermer les trappes et & faire un virage
juagu’an nouveau cap.

Nous commencons a sortic de la Flak et des
projecteurs, Je vais maintenant 'objectil par le
travers. Oui, cela a Uair bien rouge labas. II
doit y avoir un peu d'affollement dans Stutr-
gart? Mais, nous, ce qu'il nous fawt, c'est du
calme, Mitrailleurs, veillez,

* W

Jr commenece & pratguer sur « Georges » une

respiration artificielle i base d’air comprime qui

™




va me permetire de lui passer les commandes.
En attendant, je m’applique & tenir le Cap,
I"altitude et la vitesse en jouant des manettes et
des commandes. Les lueurs des projecteurs et
des explosions de la Flak s'estompent. [ ai
Mimpresszion de secouer les derniers lambeaux de
lumiére accrochés & mes plans alors gue nous
nows enfongons dans le tunnel étoilé du retour.
" [ "

« (eorges » est de nouvean aux commandes.
Je reste néanmoins aux aguets, prél & reprendre
le pilotage en cas de danger. A intervalles
irrégulitrs, mawl  toujours  rapprochds,  les
bombes éclairanies recommencent a illuminer le
ciel, T parait q|'l:: Nous 5ammes dans une rone
de terrains de chasse de nuit. Qu'est-ce-que cela

peut bien faire. Depuis plus de trois heures que
nows survolons le territoire occupd ou ennemi,
ils ont eo le temps de décoller et de courir aprés
nous & travers le dédale des trois dimensions.
La proximité des terrains ne change rien b
I"affaire.
* & #®

Les mitraillenrs ne signalent rlen d’anormal
vro tantmienux. .. tang micux. .7 Oul., . oul, .. an
cas oil... par malheur. .. je serais attagué— bien
gue je ne désire pas D'étre—j'aimerais voir
Fimpression que fait sur les chasseurs boches le
« corkscrew » maison, tel que je Padministre au
chasseur ami qui m'attaque « pour rire » au
flessus de notre Base. Mais dans le fond, il waut

Far deceus ey mouline. .

micux ne pas Pessayer... si par hasard cela ne
réussissait pas?

Nous survolons d’zutres villes et d'autres
champs, d'autres bois et d*autres riviéres, et tout
cela c'est chez nous, c'est la FRANCE, une
FEAMCE sur laguelle Ia nuit s’éclaircit et qu'il
vaudrait mieux quitter avant le jour. Les
bombes éclairantes sont moins brillantes, "air
semble plus fluide.

Mous passons la oite dans deux minutes, me
dit le navigateur. A gauche ces lueurs imprécizes
représentent la lutte gui continue sur terre, la
lutte gqui n'a pas cessée de la nuit, dans laguelle
les mens du sol sont plongds vingt quatre hewres
sur vingt quatre, Polir nous dans quelques
minutes, nous n'aurons plus le risque que d'un

« intruder » particulifrement andacieus  mais
c'est bien improbable. La cdte dans une minute,
If ya a une clarté & 'horizon: le jour va poindre,
A bonne distance, quelques éclatements de Flak,
urne batterie citidre doit tirer un pew an hasard.
Bien peu de chance d’en attraper un, Et

endant. .
‘xllj.r:' lieutenant V... vovait lui-aussi la oie &
une minute. Il se voyait déji sur la mer presque
en sécurité quand tout & coup, sans que rien
Iait fait prévoir, un choe brutal ébranle Pavion.
Les moteurs faiblissent, un courant d'air vialent
sengouflre dans le fuselage en méme temps
quiune odeur de fumde envahit "atmosphére:
Un cbus de la Flak wvient de traverser la
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carlingue au-desus de la téte du navigateur,
I*avion pique terriblement. Le lieutenant H. ..
blesad & la téte, vaguement inconscient, avant en-
tendu parler de parachutes ouvee la wappe et
saute. Tout cocl-s'est passé en un delair V...
constate que rien d'essentie] n'est ahime et que le
choc a simplement reduit los gaz. 1l repose les
manettes, bes moteurs reprennent bren, Tout le
monde? Now, il mangue IE:E ..dont e matrailleur
arrigre a vo le parachute gouvrir derridre
I'avion. Pauvre H... il a di penser que s'il

rdait conscience i ne pouvait pas- Svacucr
Fiviun ou EEncTalt soi camarades pour sortic
et comme, bombardicr, c'est & lui a partir le
premier, il a santd, Assis au bord de la trappe
d'évacuation, les jombes déjd drdes par e
courant d'air du déhors, il a dis s¢ dire o 'v 2 pas
v foue et maintenant il est missing,.

Pour les autres retoar sans heart, La luear
rouge gue  je volss & droitc. messemble A
ane vaste incendie. Mais o non, or nlesr pas

Stuttgart qui brale, Coest trop loin. Clest
simplement Ie soleil que se leve. La mer scin-
tille, il ¥ @ guelgues moutons, Nous approchons
de la cowe anglaise dans [a fraicheur doree d'un
bieaw ma![t!nlﬁlinl.

Evidetmment, tant gue nous sommes en Par,
NOUS TiE  SOINITL as a ['abri d'une attague,
mais la [u1:.wa.ﬂ§ sort 51 peu? Nous voic
revenus au-desus du territoice britannigque et
il v & plus de six heures gque je n'ai pas bouge de
man sitge. Le bombardier prend en mains la
Mavigation, je passe les commandes au navi-
pateur. Ah! guelle sentation délicicuse de se
remettre debout, de marcher, d’allonger les
jembes de sétendre les reins? |e mange une
tablette de chocolat, jé bois une tasse de thé et
je wals vour un peu les membees de Véquipage,

Bur la carte étalée devant lu, le bombardier
conscicncicusement race des tralts, trouve des
vents, calcule des caps. 1l me sent prés de lai,
léve la téte, me sourit et d'un geste du pouce
Tewdt vers le cicl miindigue que ot va bien, Le
radio inscrit sur son procés-verbal lex mesages
qu'il capte dans sa boite & malices. Lui aussi,
m'adresse un sourire avec le geste du powce. —
Aux commandes le navigateur est heureusx, car
loi aussi est pilote—était pilote—et il & di
changer de spécialité: on avait besoin de navi-
gateurs, Et 14, de cette place qu'il aime
de cette Elaq.ue quil occupe de  nouveso
pour une demi heure il m'adresse lui anssi
Un  SOUCITE  ACCOTIp dun  clin  d'eeil
avee le pouce en Pair. Méme sourire, méme
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gesee du mécanicien, qu me montre son tableau
d'instruments de contrdle oi les manométres,
thermometres, indicateurs, se font les tdmoins de
la santé des moteurs. Méme sourire, méme geste,
u.-lu miteaillaur supdrieur, que, de Paérodrome,
je vais dans sa tourelle qu'il tourne d'un bord
4 l'autre pour surveiller e ciel jusqu’a Uatter-
rissagre, Llaceds de la tounrelle arvidee Stant plos
difficile. je n'ai pu avoir le sourire de Fautre
mitraillenr, mais je sl encendu dans e oélé
phone lorsqu'il m'a repondu QK. de son ton
calme et convainey. Braves mitraillewrs pendant
plus de buit hewres sans avoir Bouwegé one seconde
du siége de leur tourelle, résistant au froid et auw
sommeil et 4 la monotonie d'une foulle ine
cessante dans un ¢l désespérément hermétique
aux regards les micnx entrainds; ils n'anront pas
cigse un anstant d'asirer notre wéourate,

Je me secns maintenant tout a fait dispos
Cette détente a chassd la sommnaolence qui com-
mencait & mlenvahir. G sourive vraiement
amical et confiant de tour I'éguipage m'emplit
de bien-ttre. Nous terminons une mission trés
lonpue et parsemés de guelguess embadohes, et
e sourire me dic: Mous avons mis nos bombes
au but, nous ramenons 'avion et 'équipage
intacts parce-que nous avons déjouc tous les
pitges de Uennemi et parce-gque, peut=-tre, la
chance &t aver nous, mals- la chance nous
I"aidons, parce-que chacun d'entre nous sait que
les autres connassent lewr métier et le font bien,
parce-gue nous avons confiance les uns dans les
antres ot nouws formons. un toue solide, une

uipe, un # cguipage =,
= zll:.:'Eaﬂ* mlq pit:'rna:ht- Clhacun rtpn:nd A
place, je me remets aux commandes. Loair frais
qui s'engouffre par la glace de cité gui est
ouverte m'apporte une sensation de jeuncise et
d'ardeur matinale. Dans la campagne, dans les
villes, au dessus de nous tout un monde s"eveille,
qui a dormi toute la nuit dans son lit et gui sort
maintenant  dans  Thumidité  dorée ol
FOTPONTERE TH§ MOteiLrs.

Jentends & la radio les appels de mes cama-
rindes qui rentrent A la Base. NMous approchons,
Bientot, j"appelle aussi. Je me pose.

Avion  arrfod,  moteurs  coupds,
descendons.

Le mécanicien qui nous a regardes partir hier
soir, o5t anxieux de savoir comment ccla s'ost
passé. Il approche de mei, sa cigarece & Io
main, « alors, ¢a va—et Je lui réponds: «Mal?
Il va neul heurss que je nlai '].m& fume une
cigarette; donnez-moi do few, 5"l vous plaie? »

IETEIS H
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