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VISITE DE MONSIEUR TILLON A LONDRES

Momsirer Charler Tellom vt Sir Arvehibald Sinctair

Le Ministre de I'Air Francais, accompagné du
Giencral Valin, du Géndral Piolet, de Monsieur
Jugeau, du Colonel Hartmann, de leurs aides de
camp et de son attaché de presse arriverent en
Angleterre par avion francais dans la matinée
du 18 décembre 1944, IIs Furent recus 3
|'aérodrome par Sir Archibald Sinelair, Secré-
taire d'Etat & 1'Air, par Ie¢ chel du Transport
Command, par le chef du Fighter Command
accompagnes de nombreux officiers de la R.AF,
ainsi que par Monsieur Camille Paris de
I'Ambazsade de France.

[ls se rendirent directement au Q.G, du
Bomber Command oh ils furent recus par le
Commandant en Chef Sir Arthur Harris et une
garde d'honneur. Le Ministre et son entourage
immédiat, lunchérent & la maison privée de Sir
Arthur Harris, aprés quoi tout le groupe visita
L salle des opérations et vit des photas varides
dont celles de Pattaque récente sur le Tirpitz.
En guittant le Bomber Command ils se rendirent
an .G, du 8= UAAF, ol ils furent recus par
le Général Doolittle qui expliqua son svstéme
d'organisation et de communications, Quelques
hlms intéreszants furent prisentds,

Dans la soirde, Monsicur Tillon et le Général
Valin se rendirent & une petite réception privee,
dans les appartements personnels du Secrétairve
d'Etat.

Le mardi 19 décembre, le Ministre ot sa suite
quitterent leur hétel londonien de trés bonne
heure de maniére a se rendre compte dans une
usine, des méthodes les plus récentes de pro-
duction d’instruments, Tls se rendirent plus rard
a une autre usine ou la fabrication du Mosquito
intéressa partiouliérement le Ministre,

Le gouvernement de Sa Majesté Britannique
donna un lunch en Phonneur de M. Tillon; ceci
sous la présidence de Sir Archibald Sinclair qui
dans san discours, fait en partie en francais paya
un tribut & Aviation Francaise spécialement 4
ceux de ses membres qui valérent avec ln RAF.
depuiz 1a40.

Monsieur Tillon en réponse fit un conrt dis-
cours  improvisé¢ dans lequel il féliciia non
seulement la R.AF. mais Pattitude de résistance
que tout le peuple britannigue prit en 1940, Ses
paroles firent une impression profonde sur son
auchence, gui comprenait des officiers de haut
rang de la RAF. et des Forees Aériennes
Francaises en Grande-Bretagne aussi bien (e
certaing membres marquants du Parlement
britannique.

Le Soussecrétaire d'Etat 4 I'Air, le Com-
mander R. Brabner, emmenérent dans Papres
midi le Ministre et sa suite visiter la Maison des
Communes. Dans la soirée le Colonel Coustey
donna un petit diner intime au .G, des
F.A.G.B. de fagon i ce que le Ministre puisse se
faire présenter les officiers placés sous les ordres
du Colonel Coustey.

Monsieur Tillon et sa suite quittérent Londres
de nuit en sleeping-car par train spécial ot arri-
verent le matin suivant mercredi 20 décembre &
la base d'ol les groupes lourds « Guyenne » et
« Tunisie » opérent. Une revue fat passée au
couwrs de laquelle les 2 groupes recurent la Croix
de Guerre, puis le Ministre inspecta 'organisa-
tion compléte de la Base, Une visite aux éeoles
des « Technical Training et Flying Training »
dit £tre annulée en raison d'un épais brouillard.

Le jour suivant, le groupe ministériel visita
une usine des Midlands ol se fabriquent des
Spitfires et des Lancasters, M, Tillon montra un
intérét particulier a cette visite étant donné e
grand nombre de personnel travaillant dans
cette usine et fut particulitrement frappé par
Pefficacité de I'organisation et par le haut pour-
centage de femmes employées. T1 fut aussi trés
interesse par les cantines et par les organisations
de confort des ouvriers.

Plus tard, le méme jour, il visita une usine
tres moderne qui fabrique des moteurs d’avions
et une autre soccupant de la production
d’aluminium pour la construction acronautigque.

Le Ministre et le Général Valin eurent #
Londres le matin suivant, une conversation avec
Ie Secrétaire d’Etat et un membre de 'Eiar-
Major, quittant plus tard pour une inspection
des 0 .G. du Fighter Command. La le groupe fut
requ par le Commandant en Chef Air Marshall
Sir Roderic Hill qui fit un discours en Francais,
Une garde d’honneur était  présente  pour
'inspection ministéreille et la musique du
Fighter Command joua Ia Marseillaise et
d’autres airs Frangais, Aprés un déjeuner avec
le Commandant en Chefl et un inspecteur du
Quartier Géndral, M. Tillon fut, au cours d'une
courte promenade, cmmendé  visiter certains
quartiers de Londres, endommagés par les
hombardements.



Le Samedi matin 23 décembre le Mimistre et
sa suite partirent en avion pour Paris,

Nos allics Brranniques durant la visite de
Monsieur Tillon en Angleterre remarquérent
particulitrement; son désir d'avoir toutes les

connaissances possibles sur 'effort de puerre
britannique an point de vue aédrien et son
intérét marqué sur Porganisation, le nombre
d’heures de travail, les zalaires. les comités de
production, ete.... des usines qu'il visita.

LE
A

COLONEL

Aoz cours d'une liatson acriennc qui 'amenait en
France, un grand champion de 'Air, le Coloncl
de Marmier, vient de disparaitre au-dessus de la
Meéditerranée,

Il avait comme chasseur, [ait la guerre de
114—18 d'une fagon trés brillante, la terminant
avec g boches 4 son actif, 11 palmes et 1 étoile 452
Croixde Guerre, lamédaille milithire et la Léeion
d'Honneur ayant gagné des citations montrant
un courage ot une audace exceptionnels.

Aprés la guerre Paviation e retdens. DMabord
pilote chez Nicuport, il effectué ensuite avec
la Compagnie acrienne Franco-Roumanie, les
premicres liarons commerciales Paris-Bucarest
et Paris-Varsovie, pcu aprés le voud pilote
d'ezsal cher Poter, il 8"y prouve, remarquable-
ment et se paie le luxe en passant d'enlever g
records mondiaux,

En 1930 il passe & 'Aéropostale, affecté au
trongon Loulouse-Casablanca participant & la
légende de la ligne Atlantique Sud?

Il devient peu aprés inspecteur des lignes et en
1934 est nommé pilote d'essal °Air-France,

1430, la guerre d'Espagne 'attire. Son amour
de la hiberté "'amene de suite 3 porter son appui
i un peuple menace par Pagresseur nazi, 1l s5'v
donne corps ef Ame avec son ¢nergic habituelle.

Puis c'est 1639, on le retrouve entrainant en
France les chasseurs polonais et le 5 juin a la
tite de ses éléwes il part an combat et abar,
appareils allemands au-dessus de Villacoublay,

DE MARMIER

puis quelques jours aprés, un autre appareil
ennemi prés d'Etampes.

Clest alors la retraite, le voild & 5e Jean de
Luz et de suite n'admettant pas Uarmistice, m
I'equivaque il part en Angleterre oi le 27 juin
il est le premaer officier supérieur de 'Air 4
rallier le Géndral de Gaulle,

Tout semble perdu, avec guelques com-
pagnons s vont sauver "honneur de 'aviation
lrangaize,

En septembre avec un pett groupe, ils s'en
vont commencer |'épopée J:: la France Libre, ils
s'embarguent sur le « Penn Land » et prennent
part & 'opération de Duakar.

Puis ¢'est Diouala, Libweville, le Gabon.

Nommé chef d'Etat-Major des Forees
Afriennes Francases Libres aun Moyven-Clrient,
il rejoint le Caire en novembre.

Une unité d’aviation s¢ monte, il en prend le
commandement, et bientdt is partent opérer
dans le désert égyptien. Cette escadrille réunie
un peu plus tard & ancien G.R.B.1 formera le
groupe « Lorraine »,

Mais malgré son désir il doit quitter son unied
étant chargé d'organiser les lignes adriennes
Irancaises libres au Moyen-Orient.

Avec une énergie et un sens d'organisation
extraordinaires il accomplit alors de véritables
tours de force, rédquipant des unités avec du
matériel récupéré un peu de tous les cotds, ]
sait s'entourer d'un personnel choisi. Ferme,
parfois, dur mais sachant rapprocher d'un mot
simple la distance séparant le gradé de son in-
férieur. A Damas un atelier modéle est crée, que
les Francais libres sont fiers de pouvoir faire
visiter & leurs camarades alliés. D'anciens bom-
bardiers ennemis sont remis en état et trans-
formds en avions de transport, des moteurs d'un
modéle nouveau sont montés sur de vieux
appareils et la ligne fonctionme malgré les
ditficultés, étendant ses ramifications de plus en
plus loin, plus forte chagque jour.

Toujours de Marmier est 1A, se réservant le
risque d'un premier esai of le réussissant d'une
fagon chague fois aussi magistrale.

| réussit ainsi 4 sauver "aviation civile fran-
caise la gardant active, lui permettant d’étre

plus tard & sa place parmi les autres grandes
ILAEICHTS.
Clest un grand Frangais qui vient de

dlspm‘aitre. i chic Ve %,



SOUVENIRS DE LA PRISON SAINT PAUL A LYON
Par MAURIGE GUVILLEN

Administratenr d" Action, Membre du Comité Divecteur du Mouvement e
la Libération Nationale | Mowvements Unic de Reésistanet)

L'ETar d'esprit des prisonniers politigues 4 la
Prison St-Paul, ainsi que dans toutes les autres
prisons de France, était excellent. Voici quelques
exemples qui prouveront 4 quel point les
embastillés d’Fiat éaient décidés & poursuivre
la lutte, méme en cellule.

A tout moment on dceutait les chams patrio-
tiques et révolutionnaires gui éclataient dans
les cellules et s¢ propageaient de bitiment en
hariment. A anniversaire de Valmy, le 21
Septembre, le mot d’ordre avait pu étre donné
diuns chague cellule de crier au 7%= coup
d'horloge de 1g heures: Vive de Ganlle, Vive la
France, Vive la Fépublique, Ce fut un beau
tolle,

Ensuite les colis ont ¢1é supprimeés pendant un
certain temps el toute visite interdite. Aupara-
vant les politiques gaullistes avaient le droit de
voir  deux meétres de diztance, leur famille, une
fois par semaine pendant } heure et les détenus
communistes, une fos tous les quinee jours seule-
ment. Une fois de plus une manifestation a cu
lieu pour protester contre ces brimades ¢t un
certam jour; & midi, toutes les cellules se sont
mises & crier en méme temps 4 fois: « Nos
parloirs » et ensuite une vibrante Marseillaise.

Un camarade a été¢ condamné & mort pour
avoir blessé un agent de Police de Vichy au
cours. d'un sabotace sur une cabine de (rans-
formateur d'une usine travaillant pour les
Allemands, Nous espérions que sa peine aurait
éré commuée en celle des ravaux forcés, Heélas,
un matin nous avons appris par les gardiens
gl venait d'we guilloting, Le soir, malgré
toutes les difficultés que nous aviens pour com-
T er de cellule en cellule, nous avons
erié A pleins  poumons:  « Nous  vengerons
Lefévre—¢c'était e nom  du camarade
guillotiné, nous avons fait une minute de
silence puis nous avons chantéd la Marseillaise,
Cies cris. et ges changs lancés par o0 poitrines
ctaient entendus  dans tout le guartier de
la prison St. Paul, prés de la gare Perrache.
Chague soir nous chantions la Marseillaise,
le chant du départ, I'Internationale le Front
des Travailleurs, le chant des Partisans, malgrdé
toutes les menaces de ¢ mitard » qui est e
cachot ol on est seul, enfermé dans une toute
petite cellule, sans lumiére, oi on touche 200
grammes de pain par jour et une soupe tous les

3 jours,

i

Quand un gardien nous menagait de faire
un rapport i sa direction, nous le menagions de
faire de notre coté le nitre a «la Direction »,
c'est-a-dire au chel de la Résistance, ot cela
suffisait trés souvent a le calmer. Il faut dire
dailleurs que la majorité des gardiens étaient trés
coulants et ne faisaicnt pas de zéle, tout au
moins pour les prisonniers politiques. ’

Pendant trés longtemps les prisonniers poli-
tigues ont ¢t¢ mélangés avec les prisonniers de
droit commun et ce n'est quau mois d'Aoit
1944 gue sur de nombreuscs inlerventions et
menaces de la Résistance que la Direction
pénitentisire a enfin consenti & grouper les
politiques prisonniers ensernble par 4 ou 5 dans
des cellules de 2m, 80 x 5. Le manque d’hygiéne
complet faisait que nous étions infestés de
punaises, de poux et de toutes sortes d'autres
hestioles du méme genre.

Nous avions une demi-hewre de sortie en cour
par jour, c'était le seul moment ol nous
pouvions marcher et faire un peu de wilette, La
soupe consistait les trois quarts du temps en des
rachs cuits dans de 'eau, nous avions 2oo
erammes de pain par jour: les embastillés qui
n'auraient pas recu de colis étaient appelés 4
mourir de faim sur 6 mois, 8 mois ou un an
suivant leur état de saned,

Ay mois. d'Octobre beancoup de détenus
politiques des prisons de la région lyonnaise ont
éed ramends i St Paul, groupds avec les autres
et un gros départ a ét¢ Lut sur la maison
centrale d'Eysses dang le Tarn et Garonne. s
sont partis, enchainés par 2, aux pieds et aux
poignets, la téte rasée complétement et habillés
en « singe » c'est A dire en cotte de bure, [ls sont
partis en chantant la Marseillaige et le Chant du
Départ, ce qui a ému et impressionné la foule
des gens qui était en gare de Perrache,

Tous ces détenus ont été liveés ensuite par
Diarnand & la Gestapo et sont maintenant pour
la plupart déportés en Allemagne, ou pour
d'autres, fusillés,

A linténieur de la prizon 5t Paul, un petit
journal clandestin se [aisait chagque semaine. Le
journal portait comme titre « L'Unité» en
lettres dégradantes avee en fond un soleil levant,
sur le eoté dune fenftre avec barreaux et un
bras qui sortait de cette fenétre, portant un
drapeau tricolore. En sous-titre: Organc de
Résistance des patriotes embastillés & St-Paul,




Il comportait 4 petites pages en fine éerilure, et
avail des articles forits par les détenus:. en
cachette naturellement, articles qui bien souvent
temoignaient d'une grande connaissance des
choses politiques et soaciales, Tl v avait un oS
risque o bire oo journal. Une cellule en étair
chargée. Nous étions 5 camarades qui pendant
¢ jours, les vendredi et samedi, dans des con-
ditions bien difficiles, ¢crivaient le journal en
10 exemplaires: un pour chague bitiment, il v en
avait 7, un pour Londres (nous savons qu'il est
arrwvé régulicrement puisque MauriceSchumann
a gonsacre une [ois son éditorial b ce journal), un
pour la Directon Les Mouvements Unigues de
Résistance b un pour les Archives. La con-
fection d'un journal en un seul exemplaire
demandait une journde compléte de travail,
Nous avions réussi par la complicité de
gardiens a avoir par les MLUR. les compie
rendus sténographiés de tout ce qui se disait
aux émissions de Londves de 21h, 15, cela nous
aidait grandement pour avoir les informations
et les répercuter aux autres camarades. Les

difficultés éraient de  transmetie oo journal
clandestin et les nouvelles aox autres Badimenis
et cellules, Nous ftions oblipss de nous scrvir
cles servands qui cachadent ces papiers dans leurs
sabots ou autres et parvenaient difficilement &
les jeter dans les autres cellules par les guichers,
sans &tre vug des gardiens.

Lo 11 MNovembre, une grande manilestation
i et organmsee 4 midi o demie au moment ot il
v le plus de monde dans les patloirs et autow
dans leg rues avoisinantes de ta prison, tous, d’un
méme coeur, au moment oi horloge sonnait
midi de demie, nous avons entonné la Aarseil-
laise  sans nouws occuper des menaces  des
gardiens et gardiens chels, La foule qui éait
a Pextérieur de la prison 2 été une fois de plus

irés fmne et dans la 'n.ﬁ”t' e Lvon be bor s'est
repandue fres rapidement gue les embastillés de
Spint Poul avarent manifestt 8 Poccnsion de
anmiversaire de 1'armistice.

Voiel trés rapidement quelques faits gui se
sont passés & la prison de Saint-Paul de Juille
a fin Novembre 1543,

MORT DU COLONEL FABIEN

Le Coronen Fapiey, héros de la Résistance,
vient de trouver la mort en un combat glorieux
contre I'ennemi.

A lage de 17 ans, 1l combat en Espagne. Déx
Voccupation, il tient téte & Poccupant, en Zone
Sud tout d'abeord, puis & Paris, puis partout en
France oh il doit former les groupes de combat
ET.P. Un jour il est cerné dans une clairiére
avec neuf de ses hommes. I1 est hlessé & [a téie,
s'échappe, revient & Paris, est arréeé 4 la suie
d'une rafle malencontreuse, interrogé, torturé,
conduit en prison; ils’échappe et reprend la futte,

Voici la libéragon: il est derriere les barricades
Place d'Italie, il commande [attague du
Luxembourg.

Ce n’est pas fini, Dang les Ardennes, il pour-
chasse les derniers Nazis, passe dans "Armde de
Delattre de TASSIGNY et c'est sous Munilorme
kaki que ce héros rouve la mort,

Fabien était le plus jenne Colonel de France,
Il avait 26 ans.

Les obséques solennelles eurent ben le mer-
credi § janvier, Les honneurs militaires lui furent
rendus,



DE NUIT SUR LA RUHR

et GATPTTAIE W ERRTER

Fu soveniv dey 28 Twds o disparer de la 2% gxcadvitle dn
& Copoufe: Tunivie o g cours des mois daont el seplemibre Pt

I A COMsTMT oSl te e s |_‘a-|:"|r| aviLnel . oo
warder le secret, pendant. . pour micus wavail-
l:r. BpPrLs. . prar ]Jmiru: Ei cependant toas ces
hommes. vivent, intensément: mille pensées les
assailleny, ik se taisent, se iaigent encore et
puts,. . cela eclate: deux mots, une rapide
viponse, iy sont soulagés.—Vivre n'est-ce [EHES
" !'fh'il‘l'f’{“i'...}i' -chﬁ penstes, des  moty,  des

" Up.- woau Groupe « Tunsie », Réunion des
cquipages i 15 hewres. Touat Te monde s'affaive;
les Navigateurs et les Bombardiers courent A
leur salle respective préparer lear mission; les
ptlotes mains pressés mastiquent  tranguille-
ment leur chewing-puam,

Est-elle-belle? —Dans Ia salle des Navigateurs
les premiers arvives discutent cf préparent leurs
cartes. Sur le grand tablean mural i carte de
PAllemagne s"érend, eonstellée de grandes zones
rouges of la Flak savire toujours hargnense.
Lin plaisantin a tract un erand trait alootiszane
#.... Bethn; & chaque arrivant, un silence se
fait; quelle téte va =il laive? « Bande de fimistes,
dit le Lieutenant B... :ml_jmu*q sceptique, il
faudra changer de disque si vous voulez que
cela prenne » !,
Navigateur, entre. Clest Voracle qui v donner
la route, gui va transporter tous ces hommes, de
Ia vic douce et paisible, dans la gocrre, et
chacun avidemment pensc « Mission facile ou
difficile? ». On ne sail pourquoi dailleurs car
l n'y a pas de missions faciles,

Clest un bon moment pour le Capitiine 5., .,
fui aimait trainer dans les salles de jeu, faire
un banco rvisgudé, ou miser un u:lqu:url A1 pesige
de Longehamp. 1 a to |!-:||n'|-: aimé relever les
cartes, Mam aujourdhui, ¢’est le Capitaine L....

Enfin le Capitaine L...., Chel

‘jlll les donme. . ..» @ Boclhum » annonce =il
eroulant au mur un long cordon vert aboutis-
sant au milieu d’une belle tache rouge, bien
stmmibire, —

le silence s¢ @it dans la salle.
sérieus. Au Travailll, .

ih, g, — Tous les doguipages, au complet, sont
viasemblés & lear table:

Cia devient

il ] &

Alovs voila, c'est simple, dit le Colonel. Vous
n'avez qu'a foncer tout droit dans la Flak, Cela
vious  permettra d'y rester moins  longtemps:
La dernitre lois (ue NOUS y somTnes alléa, e somnt
crux gui voulaicnt | I'éviter (gll.l ont été uchés,
(Vest un mauvais moment i passer mais pas tani
|.-||.Jf 3 t:E.... el i}t][ﬁ... kil'.p?..‘;lﬂ(‘ ‘."l_t\'_"".ﬂl,lﬁ. wverrez ...
et sa hgare s'éclaire, Clest un dur; il doit avoir
raigon ol ceus gui avaient une Egére crainte
reprennent leur assurance el partent tranguilles,

En sortant de la salle on apergoit
M. ... doni le bon sourire opumiste illumine le
visage., Olest un « Copain o et puis... discréte-
ment il vous rappelle que le Bon Dieu est la.
Cia mussi. .. cest reposant,

# # &

On a décollé & I'heure et pris le Cap 1o
secondes & Pavance, Deux heures & faire dans
ln crasse a Goo métres avant de prendre de
Paltitnde !

— o Adtention pilote dit 5,.., je vous dis
142 et vous faites du 144 nous sommes un peu
i drotte de la route s,

« Bl vous crovez que o'est lacile. repond
Pagtre, on est trop bas, ta tabasse tant que
CE el s




— -« Allez ne vous énervez pas, ce n'est pas
grave »,

Et les minutes s'additionnent tandis que la
buée couvre les vitres, que 'extrémité des plans
sestompe dans le gris sombre des nuages et
qu’une mince couche de givre blanchit les bords
d’attague.

Une secousse, le variométre tombe &—1o,
I'altimétre perd 150 p'te:ds,aEaFmti Jditle pilote,
on ne voit rien devant ot on se fait souffler . ..

« Ca gaze, dit le Navigateur, ¢a prouve gu'on
et sur la route ! » .

11 fait maintenant nuit nedve, on approche des
lignes et ¢’est 'heure de monter. Les quatre
moteurs font un cffort, l'avion peine... 30
Tonnes! c'est un poids. Une grosse lueur
apparait devant, halo lumineux éclatant,
illuminant 'avion puis s"éteignant—

— D.C.A.? peu probable, Collision?
doyte. 5... note "heure.

Le mitrailleur arriére annonce qu'il voit des
ctoiles, I tabassage diminue, c'est le calme,

wANE

4

« Halifax au dessus » annonece le mitrailleur
supérieur,

o Dangoreux? »

— & Pas pour P'instant » !

— « Alors tasez vous»... cbdes ombres so
profilent dans le crépulscule.

Les quatre moteurs bien svochronisés ron-
ronnent calmement maintenant, Ualtitude est
atteinte. 500 avions cote 4 cote dans obscurité,
tons feux Eteints, s'avancent vers Pobjectif; cet
abjectil d'ol sont sortis tant d’armes, qui tuérent
des npotres, détruisivent nos maisons, incen-
ditrent les lieux chers ol notre enfance s'égaya
Chacun dans 'avion a quelqu’un ou quelque
chose 4 venger.

Crt objectif! le verra-ton La navigation est-
elle bonnc?

— « DAL & gauche » annonce le mitraillear.

— o DAL devant » dit le bombardier.

« Epais? »
« Pas trop ».

Ei chacun se prépare, ajuste son parachute,
Jette un dernier coup Al sur les Instruments
pour s'assurer que tout ira bien,

Notez I"'heure, Navigateur!
I‘nurqlml BT
— wParce que...»
rgh. 3.

Ft seul le soulfle des respirations dans les
micros mal fermés se superpose au grondement
des moteurs ;.

« Cla tape dur, dit le pilote, je fais 10" a
wanche .
- — « Non répond 5..., il [aut tenir le cap...

Ei le bombardicr murmure sourdement « ce
navigateur, il ¢st dans sa boite comme les types
de PEtat Major dans leur bureau, il ne voit
rien et s'imagine que c'est une promenade. .. »

— Ca v esty je voiz PObjectif —A droite. ..
encore. . Ul peu... toul droit!»

Et le temps passe, le ciel est illuming d'éclairs,
les Bombes éclairantes des chasscurs ennemis
embrasent les nues; & travers une minee couche
de nuages, Bochum s'étend, cerclé de la wvive
lueur rouge des marqueurs et aussi d'imcendies
multiples que couvrent parfois d'épaisses fumdes,
Et e'est dans le eiel, du rouge, du blanc, du
vert, du jaunc: féte de nuoit unique, grandiose,
frourdissante aussi, ..

— « Alors; ca vient? demande le pilote; vous
les lachez u ou mor.... !

« Encore 0 secondes au moins, .. et puis il

faudra marcher droit pour lu photo. »
% * *

C'est long 2osecondes ... sur un objectif ! quand
depuis prés de 2o minutes ln Flak tape devani,
derriére, au dessus...



« Pan» touché! annonce le mtraillenr,
deux wous dans la tourelle »

— « Bombes parties » hurle e bombardier.

Et un grand soulagement se fait dans les
esprits. tendus de ces 7 hommes.  Clest &
croire que cest fini, que A massion  est
lerminde. Les nerls se reposent, il v a gquelgue
chose de fait. Calmement, S_.. dicte « Cap,
1o, vitesse 220w, L'avion prend sa vitesse avec
serinitd, Derritre des feux s'allument au sol, le
grand halo lumineux s'éloigne; libéré de sa
charge et revétu de sa carapace sombre, suivi
par les éclatements de la Flak qui ne veut pas
licher sa proie, appareil rentre dans la nuit,
Chacun A bord se laisse aller & réver, s'évade.
Vet une détente. Clae, olac, clac, clae, . ..

# Qulest-ce que ¢lest? e

« Je ne sais pas dit le méeanicien, on a dis
fre tiré par un Chasseur s

o Jes mnoteurs, o vl »

a Ca a Pair! je vais essaver de voir »

« Surtout n’allume rien—on  sermt  des-
cendus comme des lapins. »

w Je crois que je vois quelque chose dans
la gueue; dit le mitrailleur arridre, Attention
corks crew & droite, top... reprenez la rourte. .,
corks crew 4 gauche. ..

Ft la sarabande commenee. Lavion pigque,
cabre; le pilote pousse sur le manche, puis
tire. Tous les veux lentent de percer "obscurice.

« Comservez le cap, dit le Navigateur, sinon
je me sais pas oll o0 va se retrouver ! e

- & Je lais ce que je peax ! » répond le pilote
entre deux cfforts.

« e crois quil est seme, . »

« C'était peut fme un amil» suggére
doucement le bombardier,

« Des amis comme ca, je tre dessus!.»
* % =

35 minutes on passé, On est bien en mer
du MNord., Bientdt la edte Anglaise, tout ira
bien si Pon n'est pas swivi. L'avion sent e
« home » _aprés 5 heures d'efforts »,

¥ * #

A linterrogatoire, tout Léquipage est ras-
sembilé, Chaoun ajuste ses souvenirs ou regarde
des notes.

— « Ah! mon Capitaine, quand je vous w
dit de noter Vheure o »

w i, g h., g2!»
eIl v avail deux avions en flammes 4
notre gauche; sculement vous m’avez dit de
parler le moins possible. alors.., »
« Clest juste, notons la position.., »
w g2 27 Nord—o7 g0 Ouest. »
¥ % "

Aun déjpeunce le lendemam, le Capitaine 5.,
prend trangoillement son repas attendant son
vieux camarade le Capitaine M. ...

Celul o1 arvive tout esoulllé et Pair Taries,

— Ah! mon vieux, ce n'est pas trop GGt—
je tvai cherché toute la soirde hier puis, jai
arrange quelque chose avee 1oi, Charles et des
cOpines pour of soir. ...

— % Cha'est e que tu as dene fait?

— & Bochum ... répond seurdement 5.0,

« Ah! et Charles on eat=il?

— Manguant:

a Hum!%. ., un silence. .. puis o On sor
quand méme ce solr? »

a Bien sur, 51l n'v a pas d’ops,
novembre 1044




CONSTRLCTION D'UN AERODROME DE B-20 A& SATPAN

Dans ume dépdche provent de I Etal Major de la 30/
Armée de Udwr Américaine, basée dans le Pocifigue,
un correspandant, My, Georges Horne, relate ce qui
T

A coté des nouvelles relatives & |la premidre
sttaque cffectuce  par les  Super-Forteresses
contre les centres industriels Japonais il faur
noter 'histoire remarquable d'une réalisation
américaine.

Cette histoire a ¢ éerite par les hommes de
quatre bataillons du génie de "Armée de IAir,
conduits par un jeune officier sorti de West
Point; l'ceuvre de ces hommes peut ftre con-
sidérée aver respect par tous,

Ingénieur en chef de I'"Aviation, le Licut.-

Ciol, Edward A Tlanders, et ses hommes
accomplirent  une  tache, que les  Japonais
avaient  déclaré  irréalizable. En  effer, ils

déblayérent, draguérent, roulérent ot aplanirent
les coraux de Uile, pour arriver & construire une
piste suffisament conséquente pour les gigan-
tesques B 2g qui aujourd’hui ont commencé le
bombardement intensil’ d'un ennemi jusqu'ici
hors de portée,

En Jun, tandis que les troupes dassaut
démantelaient la solide résistance  japonaise,
Fose Tokio, la plus connue des propagandistes
Tlip'imll'ﬂ('.h'!‘ }1nnnnquil il 'IT.I.l':II'.I'l'jl'. IH. T.'!.IL"IF.I-'I"I TH'I-I,]I'
laquelle les Américamns desiralent Safpan.

Ils voulaient Saipan, disait-elle, pour y cons-
truire un aérodrome pour B o2g. Ei o alors,
ajouwtait-elle confidentiellement, les ennemis du
Japon ont commis une de leurs plus grandes
crreurs, celle de ne pas connaitre suffisament le
terrain de Saipan pour saveir que leur projet
¢rait inréalisable. ..

Pendant son émission, les hommes du Geénie
américain ne chimaient pas, travaillant cormme
des esclaves & un labeur accablant sous le
terrible soleil de Saipan. 1ls se mirent au travail,
en effet, quelques jowrs & peine apres les
premiers débarquements de  Husiliers maring,
et ensuite, jour e nuit, leur armada de camions,
de bulldozers et de tout autre équipement lourd
n'arréta pas de' fonctionner, construisant rapice-
ment les pistes d'envol, les magasing a carburant
et les ateliers de réparation.

Iz prirent Aslito. Field qui avait été grave-
ment endommage par les bombardements de
I'aviation et de la marine, ¢t le remirent en ctat
pour permetiee aux avions de faible tonnage
d*assurer une couverture i 1'ile et de supporter
les troupes, continuant a rtpm]ﬁs&r!’rrmmi dans
de sanglants combats.

Pendant les 24 heores gui suivirent le dé-

barguement, les pionniers bouchérent plus de
fion trous et cratéres, ce qui donna aux premiers
chasseurs de 7 tonnes Thunderbolt un terrain
datterrissage, Cin jours plus tard, ils avaient
ajouté une nouv r[?r piste de oo pleds 4 la
piste  centrale et ['avalent recouverie  de
w Marston mat ».

En deux jours de travail continn, ils accom-
plirent la considérable tache suivante: Une
longue pisie principale permettant aux Libéra-
tors les plus lourds de la 77 Armdée de 1'Air
Américaine, d'éendre la portée de leur raids
Jusgu’a la newtralisation des défenses ennemies
dans les fles de Bonin, et i la préparation des
débarquements dans Guam.

Le premier travail fut de rétabliv le systéme
compligué des différents magasing & carburant,
des puits d'eau et des carridgres de coraux
appeldes « mines d'or »—, Plus tard, un nouvel
acrodrome appeldé East Field fut construit; il
fut procédé également a Vamdélioration dun
terrain ennend pour appareils légers au noed
d’Amrpi Point.

Le projet principal éeait déabliv be terrain
des B 2q; pour cela il fut nécessaire de mettre en
cxploitation les « mines d'orse tout en entre-
tenant des routes capables de supporter le lourd
ct constant trafic entre les carmifres et le tervain,
rapprochant amsi de jour en jour, la date de
I'nttaque des B, 2g,

Durant tous ces travaux, des patronilles armdes
accompagnaient incessamment  les  travail-
leurs, pour les délendre contre les attagques de
trainards Japonais, restés dans la jungle. An
début ces attaques étaient assez fréquentes,

Un jour, le Licutenant Henry E. MeCovy,
aperout un de nos avions en fammes el entendi
un bruit de fusillade, Deux trainards ennemis
essayaient de chercher couverture de 'autre
cotd du terrain, Sa carabine senrayva lorsqu'il
voulut s'en servir; alors sautant dans une Jeep,
il tenta de couper la route aux fuyvards, L'un
’enfuit, mais le sccond étant un peu plus lent,
le Lieut. McCoy le renversa. Le Japonais se
releva et tenta de fuir de nowvenu, ar Cofficier
américain faisant accomplir un tour complet
a s jeep, le renversa de nouveau, cette fom
avec succes,

1l fallait se méfier aussi des mines, grenades et
fusées restées sur 'le. Dans les premiers jours,
les Japonais firent quelques attaques adriennes;
lors de U'ane de ces attagues des bombes incen-
diaires enflammeérent plus de 1.000 gallons de
carburant pris aux Japonais. Au cours de
Fincendie, deux bulldozers de 20 tonnes



* penttrérent dans le feu pour répandre le iquide

enflamme et Tui permettre de sinflirer dans 1a
terre ot dans les coraux,

Dwirant oute la construction du terrain pour
Super-Forteresses, les  bombardiers lourds et
maovyens, les avions de transport, les Thunder-
holt et les fameux Black Widow prenaient asile
sur e terrain. Pendant plusicurs mois, tandis
riue les camions déchargeaient de la terre et du
vorail & un bout de "aérodrome, les appareils
s'envolaient de Pautre bout pour aller bom-
barder les installations de Guam et Yap et
assurer le nettovage final de Chichi Jima.

Lors de leur arrivée sur Tile, il n'yv avait
auncune route; les plonniers construisirent une
whaul road » (route de premier secours) en
5 jours, cette route &ait interdite & tout véhiculg
autre que les camions et bennes employés au
trangport des matériaux destinés au terrain.
Une caravane de oo camions allaient et
venaient sans arTét, jour et nuit, sar certe rowte,
A une vitesse de 4o milles & Pheure.

En creusant et déblavant, ila  remuérent
.|_ﬂnf:r ooo de métees cubes de rochers et coraus,

ris tout un escarpemnent qu’il [ut néces-
ITE déblayer, Les dimensions exactes des
lerrams ne peuvent éwre donndes, toutefors il est
possible de Faire remarguer la longuer des
pistes, entre 8.500 et to.000 pieds. Un seul
terrain posséde 7 milles de piste de roulement et

iR autre 450.000 yards carrés de piste grillagee.

De véntables villes, comprenant des mess,
cisernes, magasins, atelioss et soutes, sont
érigdes gutonr des.terrains,

Toutes les routes principales et secondaires qui
jalonnent Pile sont recouvertes d'un mélange
ciment asphalte. La plupart des installations
dont I'ile est dotée ont éud éablies avee du
matériel de récupération prisal'ennemi, y compris
les chaudiéres, tubulures et machines provenant
du vieux moulin 4 sucre de Charan-Kanoa,

Liasphalee éeait amend sous forme solide, puis
iquéfie dans de grandes cuves of mélangd avec
du Toc concasst déshydraté et chaulle, De 1, il
#tait répandu sur les routes ot éialé avant solidi-
fication, Les ingdnicurs ayant étudié le= pro-
Lléme dés les premiers jours de Poccupation de
I'ile; avaient pensé tout d'abord que cette réalisa-
tion érair impossible aver le matériel qu'ils
possécaient, maix ils accomplirent le travail
quand méme,

En comparaizon avee les méthodes Améri-
caings—emplol de machines de toutes sortes-les
Japonais avaient comstruit leur terrain princi-
palement & Iy main. Clest une des raisons pour
lesquelles il fut nécessaire de tout refaire, le
Lerrain n'étant pas assez solicde, méme pour nos
appareils les plus légers,

Lentement mais stirement, le terrain fn
refait: d’abord un solide empierrage en bloes
de roc éoalisé avec du roc plus petit ot concassé,
par dessus, une couche de corail compressé et
une couche d'asphalie,

A son arrivée dans Uile, notre génie ne trouva
que 5 tracteurs, f rouleaux, une excavatrice
légere, et une grue amiricaine capturde par les
Japonais lors de la prise de Guam. Contre ce
pauvie fquipement, nos troupes employérent
uniquement pour la construction de la plus
grande base: 15 pelles mécaniques, 26 tracteurs
de g2 tonnes, 3B tracteurs de 16 tonnes, 12
dragueuses, 70 excavatrices géantes, 50 rouleaux
compresseurs de toutes dimensions, § sarcleuses
gtantes, J0 perforatrices & air comprimé, 185
bennes de 2 tonnes et demi et 1536 camions de
4 LOTImes.

Tout le transport par mer de ces engins et
tout le travail accomphi fournit la preuve des
capacités productives américaines; et un aéro-
drome cst prét & recevoir les Super-Forteresses
s'envolant jour aprés jour,

Les premidres ont déjh posé leur long luselage
et leurs larges ailes sur le « rapiécage coloré »
gu'est cette gigantesque base, signihant des-
truction pouwr lindustrie et la  population
Japonaise,

Traedwir A pahlic avse P rimable catorivaiion du NewsYork Times,
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; LE PLANEUR A-T-IL DE L'AVENIR?

I est yvraiment remarquable de noter que la
« Soaring Society of America » (Société de vol
4 voile) a évolud d'un groupe amical d’enthou-
sLAStes, 4 une organisation sériense de techniciens
et que sa récente conférence tenue 4 'Institut
Polytechnique de Brooklyn a amené un el
nombre de journaux technigues, discutant sur
les difffrents aspects de Part et de la science du
planeur. La Conférence vient au moment o
le plancur remorvgueé 'est prouve de premadre
mnportance dans 'invasion de la France, quand
les premiers emplois tactiques du planeur par
les allemands ont été développds el surpassés
par les troupes aéroportées du commandement
alli¢ et quand les Américains annoncent 1a
formation d'une armée entiérement inédite

une armeée composee exclusivement de froapes

adroportées,

I-‘..m||lui chu Illﬂl“'ul' sur une grande échelle

Peut-étre "article le plus intéressant présenté o
la Conférence, au moins du point de vue du
public: fut-il eelui du Major Eliot ¥, Neyes,
A.AF. sur les « Emplois tactiques du planeur ».
Le premuer emploi, dans histoire, du planeur
sur une grande échelle, fut fait lors de Pinvasion

de Ia Créte par Ies Allemands en mai 1941, Le
plus récent fut lors de Uattaque sur le front Ouest
depuis Juin 1944. Unecomparaison desopérations
est la meilleure Facon de mesurer les avances
cfectuces dans 'emploi militaire du plancur,

[l est un fait que les troupes aéroportées alle-
mandes réussirent [& od leurs forces aédronavales
périrent sous les coups de la Marine Britannique
et leur capture de Madrodrome de Malerne fut
un coup des plus séricux, Mais 'échelle des
opérations Etait trés petite, les atterrissages furent
faits seulement de jour et pas plus de 4o a 50
planeurs furent envoyés sur chacun des objectifs.
Un total de 70 planeurs portant 10 hommes
chacun, [ut employé.

En Europe nos armdées emplovérent des
CG-4A portant chacun 15 hommes: et des
Horsas de construction  britannigue  portant
as, hommes ou de Partillerie et des véhicules de
transport. Des appareils encore plus grands les
Harmulears emportaient des tanks... et au lien
d’environ o0 hommes, plusicurs divisions aéro-
portées étaient dans Popération. Ces planeurs
atterrirent bien derniére les lignes allemandes.
Ce qui est plus, ils atterrirent de nuit dans des
terrains durs €1 non prépares on des transports
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différents des troupes parachutistes, les troupes
portées par planeurs apportérent avee elles un
¢quipement réel of de Partilleric—En consé-
quence elles formaient une unité bien comprise,
capable d'engager le combal immédiatement
Par des meéthodes de o pick-up »  Mapparei]
pouvait éire récupérd immeédiatement,

Dans Burma, le Colonel Cochrape; come
mandant les « Alr Commandos» it plus; il
ctablit unc Station advienne derriere les lignes
ennemies, ¢l les woupes laisant Massant, datent
woutes: acroportées, Dans daulres opérations a
Burma les plancurs emmenérent d’abord des
ingénienrs ot des troupes qui furent capables de
pr&pm‘cr des F:i?iH:h‘ [pemar l‘.‘ltt{:n'isﬁ:—lgr‘ ol de cons-
truire rapidement Péguivalent d’adrodmmes—
Ensuite les transports adriens furent capables de
sutvre, Les Allemands en Alvigue du Nord
amenérent des harils d'huile et d'essence pour
i{‘:ﬁ 'Ll!'.li.tl':ﬁ AVANCOrS L{ﬂ ‘.H.]'I!'Hi- I'.]I.]i. 'I:'I‘i'H.'I.fl'i'l.il'::l'l.'I '|',|-'I.I
frre ravitaillées d'une autre facon.

Aver laide de procédés de récupération
P'utilité militaire du planeur peul étre con-
sidérablement ameliorée,

Une autre application aser importante du
planeur est celle de Ventrainement préliminaire
du pilote d’avion, La préparation au val avec
appareil & moteur en apprenant d'abord 4 voler
sur planeur a éléexpérimenteée surune trés grande
échelle en Allemagne, Russie et Pologne. Alors
gue peu de temps apres la guerre de 14-18, les
allemands se wownerent vers le planeur par
suite des restrictions sur 'usage des avions 4
moteurs, oc ne fut certainement pas pour des
raisons de restriction ou déconomic gue les
Mazis se tournérent on 1936 vers lentrainement

prefiminae par planeur, ce fut parce que des
psvchologues allemands avaient démontré que
les: fréves Wright avaient complétement raison
de chercher & connaitre le vol avee motear en
débutant par des expéricnces aver planeurs.

Le De. W R Miles, Professeur de psveholosie
a "Université de Yale fit remarquer que les
allemands avatent un niveau d’accident moins
clévd dans  Pentrainement de leurs  pilotes
militaires que celul obtenu anx Etats-Unis el
msista fortement en favewr de Uentrainement
primitif par planear comme une méthode
denseignement des habitudes fondamentales du
val &1 commmne un moven de diminuer le niveau
des  acodents— Llenttainement  par  plancur,
comme il & é1é noté par d'autres conlérenciers,
apprend aussi au noviee les éléments essentiels
de ln météorolosie ¢t le rend sensible au moindre
vent ams quia chague changement meétéoro-
logigque. Tout cela lui donne une confiance que
le vol avec moteur ne lui donne qu'aprés
plusieurs centaines d'heures de vol.

Egalement un autre expert, Loren V. Petry
des ¢ Transcontmental Western Airfines », argu-
menta sur la valewr du planeur comme base du
vol sur les lignes aériennes. Le plancur est un
bon entrainement pour les vols et les atter-
rissages de précision. Le pilote de planeur
recherche led courants thermigues comme on
moyven de maintenir sa hauteur et en général,
Pentrainement du vol & voile faic du pilote de
ligne un météorologiste au sens pratique.

Plancurs Appareils a Réaction

Le « Bazooka » la bombe-fusée, le Bell {avion
aver moteur 4 réaction) et hnalement le robot,
qui a causé de tels domimages dans le Sud de



P'Angleterre ont dveillé 'attention du monde
entier sur les possibilités des appareils & réaction
comme moyens de propulsion. Ausst drange
qu'il puisse sembler, le «jet» {appareil a
réaction) a de grandes possibilités pour chague
type d':tharril qui normalement st sans puis-
sance. A la conférence Mr, Zbiguien Krzywo-
block parla du « Probléme de I'application aux
planeurs de la propulsion par réaction s,

La propulsion par réaction peut étre divisée
en deux types: la propulsion par fusée, dans
laquelle le combustible contient son propre
approvisionnement d'oxygéne ol dlair, par
exemple, sous la forme de poudre noire et la
véritable propulsion par réaction, dans laquelle
le combustible demande un apport externe
d'oxygéne ou d'air—COnoique les fusées em-
ployant de la poudre soient dangereuses et aient
des o« retours»,  elles ne demandent  aucune
compression ol moyen similaire comme il est
nécessaire dvec un moteor A réaction, aussi
la fuste est elle rout a fait adaptée pour le
planeur,

Les Allemands ainsi que les laliens, avec des
planeurs a fusée, ont fait des expériences
couronnées d'assez de succés—Mais pourquoi
serait-il nécessaire d'adapter un type quel-
congue de fusée & un planear, alore que ces
appareils par définition sont des engins sans
moteur? La réponse est qu'il v a de nombreux
avantages avec 'emploi de la fusée, Equipé avec
une fuste, le pilote de planeur peat s'élever du
sommel d'une colline, ol aucun gain dalti-
tude n'est demandé, ou bien i1 pewt sélever
d'un terrain plat, la fusée lui permettant de
wagner 'altitude nécessaire, La fusée peut aussi
aider a4 prolonger un vol plané quand tous les
courants ascendants manguent et quelgues
minutes aver fusée viennent combler la diffe-
rence entre la descente immeédiate et la con-
tinuation du vol & voile,

Egalement P'application de la fusée par les
enthousiastes du plancur peut leur donner une
splendide opportunité pour des recherches sur
des problémes comme 'efficacité du « jet o, la
forme du bee d'échappement, les meilleurs
explosifs ou combustibles & employer et amns
de suite, De méme que Uentrainement par
planeur ameéne i avoir de meilleurs pilotes,
I'emploi de la fusée comme un additf au vol &
voile peut améliorer énormément notre con-
naissance de la propulsion par réaction.
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le Dr. Wallgang B, Klemperer ajouta de
Pintérét au meeting avee son article sur les
o« Ciontributions du vol pland et du vol & voile &
Iaviation ».

Paree que les planeurs devaient avon la plus
haute efficacité aérodynamique, lewrs dessina-
teurs adoptérent des rapports de proportion
d’ailes beaucoup plus grands que ceux desavions,
Parce que le wol a veoile dépend énormément
sur Pefficacité adrodynamigque les plancurs de
vol fivoile ont éé pourves de fuselages extrément
profilés, avec des ailes passant sans interruption
au dessus du fuselage, avec unc absenee com-
pléte de méts et de trains d'atterrissage ¢t aver
de fines mais trés solides ailes en contreplaque.
En fait il peut-étre dit gue le planeur est 'école
atrodvnamique pour avion.

L'aviation Militaire Américaine essaya le
planeur motorisé ceci permettant au planew
remorqué; unc fois déchargé de sa charge utile
de retourner légbrement charge par ses propres
movens sur Uemplacement désiré, Ainsi le
planeur militaire au lien d'aveir a étre aban-
donné devient récupérable, Mais cect ne veut pas
dire que le planeur motorisé conduira au dessin
d'un avion privé 4 faible puissance, légérement
chargé—particulifrement de k& varieté  bi-
moteurs, formule qui sera certainement la plus
courante aprés la gueire,

Beaucoup d'articles ont été derits précomisant
P'idée que des trains de deux on trois planeurs L
méme plus, remorgués par un seul avion dépas-
seraient le sucees obtenu an point de sue militaire
par les plancurs remorqués, avee le développe-
ment de ces sortes de trains employes dans des
buts commerciaus.

Les partisans du  planeur ont  heaucoup
d*arguments 4 offvir. Le Waco CGG-4 un planeur
transport de troupe et cargo ost unc machine
excellente. Avec une envergure de 85 piedset une
lomgueur de 48 pieds il pése plas de 7.000 lbs
avec charge compléte, peut voler aussi bien &
20,000 qu'a 200 pieds ef est complélement
équipé d'instruments pour P.S.V., oxygéne,
ete. Remorqué 4 150 M.P.H. environ, deux de
ces planeurs peuvent étre remorgués par un
simple bi-moteur de transport ot cecl multiplic
considérablement la capacité de charge utile.

Remorqués & une hauteur de 25.000 pieds, ils
peuvent planer jusqu'a 25 milles de leur point
de lacher. Llavion fournit la locomotive, les
planeurs sont les wagons de marchandise.

& Pick-up = Pratigue do Planear

Comme R.C. Du Pom l'a démontré d'unc
maniére pratique, un plancur peut au passage,
#tre « cueilli » d™un trés peat terrain, Un planeur
peut également atterrir sur ces mémes pebits
terrains, Ainsi le conducteur dun train de
plancuis peut opérer avec toute la souplesse du
conducteur de chemin de fer. Etant donné que

LE]



la capacité de la cargason de lavaion remorquenr . P52V, est tour a fait difhicile sur un planeur et
est énormément augmentée le cout par kilo-  ce dernier doit ére équipé avee un pilote auto-
rrietre (tonne devrait baisser. matique trés ondroux,

En fait (suivant lez partsans du tain de Chagque . planeur doit avolr son ou  ses
plancurs) le planeur assurerait un service pour  propres pilotes et les  dépenses d’équipage
les plus petites villes ou méme villages des Etats-  pour un  wain  augmentent  beaucoup—
[Inis et raménerait extrémement bas le cofit du Il n'v a aucune verty spéciale de transport avec
transport des marchandises par avion; il suffit  un planeur et s nous construisons un avion de
de voir ce que les plancurs remorqués ont pu  transport avec d'énormes capacités de charge
faire en transportant des cargaisons militaires, utile, unc grande dimension d’ailes, ete., nous

par le monde entier. pourrions avoir dans cc transport toutes les
A _ ualités du planeur sans ses inconvéniconts. Les

Sur le Maovaise Piste 1 i 7 :
ctudes les plus séricuses faites par les lignes

Alors que l'auteur accepte une grande part de  aériennes et autres, indiguent gque le train
ces arguments et approuve l'enthousiasme  adrien n'est pas prés d'étre réalisé,
sincére de ces partisans, il croit toutefois qu'ils De plus il v a d'autres difficultés. Est-ce que
sont complétement sur une mauvaise piste etgque  Jes passagers consentiront A ftre « décollés »
sculement dans trés pew de cas les raing eom-  ay lancds par des sortes de catapultes, Peut on
merciaux de planeurs soient pratigues. croire que les petites villes des  Fras-Unis
Il st réel que le plancur remorgué augmente  resteront  indéfiniment sans les facilités d'un
la capacité de la charge payvante. Mais unfor-  adrodrome ce qui rendrait le train de planeurs
tunément b dumnubon en vitesse amene une  d'une valeur bien moindre?
grande augmentation dans le cotl du ransport I"impression de I'auteur est que la valeur du
par kilométreftonne, plancur dans aviation militaire ou navale est
CQuand la wvitésse diminue, le pilote doit  parfaitement bien établié——que comme une
recevoir une pave plus forte pour une distance  méthode d’entrainement pour les pilates, rien ne
donnée, les coles dassurance augmentent, la puise &we meilleuwr gu'une premiére expérience
vitesse « porte & porte » baisse tellement que le en vol plané et en vol & voile, que les planeurs
vitesse  différentielle de Pavion est coupée en  développeront la finesse des instruments d’avia-
deux. Tous les prix de revient ou plutot tous les ton et une trés  appréciable  connaissance
priz de revient d'un avion varient inversement météorologique; que les plancurs forment un
aves s vilesse, ce gui ot un point que les amis  sport splendide qui pourrait 8tre suivi avec
du planeur semblent mésestimer. Puas encore le  profit par beaucoup de colleges et méme de
hautes écoles: que e dessin
ultra-raffiné du planeur in-

c:"::) fluencers  heureusement le
dé‘k‘ﬂ:}ppﬁ:n{tm de 1'avion

C:D privé & petite puissance.
Le  planeur  sons  ses

aspects technigques &ducatils
vt militaires mérite tous le
support ¢t cncouragement
du Congiés el du
peuple des Etats-
Unis. Mais avec
regret la conclusion
doit étre notée que
le train de planeurs
est mieux adapré a
la production d'articles passion-
nanis pour magazines qu'a la
sehution de nos  problémes du
J transport adrien de passagers ou
de marchandises.
Traduwit du Bullsltin,
de PUS A, Offece of War Information
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LE PLANELUR DE TRANSPORT iil[.I'I'MHH « HAMILCAR »

Le planeur « Hamilcar» est, durant cette
gucrie, la seconde contribution faite par la
aGeneral Aircraft Lad. » pour les besoins de la
Division Aéroportée. Ce planeur avait été pré-
cidé du « Hotspur » dessiné pour transporter
huit hommes avec beur équipement et qui éven-
ellement devint le planeur standard d'entrai-
nement pour le personnel acéroporté. Le poids
total du « Hotspur » est de g4.600 livres. Le
« Hamilcar » qui pese 46.000 livees & plene
charge, est donc une importante amélioration.

Apris des conférences prélimmaires et des
dessing d'étude le plan final du « Hamilear » fut
arrété an début de 1941, 11 fut considéré utile de
dessiner et de construire un modéle réduit i
I'échelle de §. Une équipe de 100 dessinateurs
ct 20 techniciens fut chargée du travail et les
ressonrces du & Roval Aircrafi Establishment »
et du « National Physical Laboratorv» furent
mis a leur disposition pour les essas de résistance
et les essais au tunnel.

Le prototype fut dessing et comstruit en 14
mois ¢l des exsais réussis furent faits au début du
printemps de 1942, Les vols d'essais furent ter-
minés en trods semaines,

Le « Hamilcar » est le plus grand appareil en
bois ayant jamais ét€ construit. 1l a éré dessiné
pour transporter des véhicules lourds blindés ou
des combinaisons d équipement pour véhicules,
Pour cque ceci puisse étre fait avec efficacité au
point de vue structure et aérodynamisme il ¢
nécessaire de choisir une charge d'aile beaucoup
plus grande que tout ce qui avait &é préva
antérieurement pour un planear {217 livees an
pied carré) —et Hﬁmﬂ:i avait ainsi beaucoup
plus du caractére d'un avion dépouillé de ses
moieurs, £n opposition a la conception Inire
de "appareil de vol & voile Iégémmﬁnf:argr'-.
des anndes d'avant guerre.

Avec lui s'est développée une technigue trés
appréciée JIujl:llrurd’hlti ans les opérations aéro-

tées; que le temps pris pour atterrir, apréy
ﬂru-i.r é:ﬁqlﬁd‘li' I'avion remorqueur, ﬂnit
étre réduit au minimum de fagon & ee que le
planeur nec soit exposé au feu de la D.CA.
ennemie que le minimum de temps.

Une des caracteristicues du « Hamilear » se
trouve dans les grands et puissants volews d'aile,
opérés par des moyens servo-pneumatigues qui

ettent au pilote de contrdler & volongd
I‘angin de descente et d'effectver un atterrismage
dans un espace trés réduit.

En raison de st grande mille le « Hamilcar »
nécessite nos  plus  puissants avions guadri-

ia

moleurs Comme §e orurs el 4 ce sujet
le «Halifaxy a déja un  excellent rocord
d'opérations.

Si l'on fcarie le cOté punssance motrice donnéc
par 'avion re weur, ¢ rendement d'un
planeur lourdement charge dépend du poids
total de la combinaison « remorquenr-plancurs,
En uence il fut nécessaire durant I'étude,
de tenir le poids du « Hamilcar p i ses plus
strictes limites ¢t ce fut 21 bien obtenu, que 'ap-
pareil sortit Boo livres plus léger qu'il était
cstime & V'origine. Le « Hamilears est capable de
p{:ﬁﬂ presque son propre poids comme charge
ke,

La décision de dessiner le « Hamilear » comme
uti monoplan & aile hiute avee une porte ouveant
dans le nex fur prise de fagon & ce que avec
I'avion reposant sur ses patins, des véhicules a
chenilles puissent étre pilotss dircctement sans

cessiter de rampes spéciales. [ls pouverent
aingt #ire en action, 15 secondes aprés que le

Elwur ait complétement stoppé. De maniére
asister le pluy powible cette mise en action
rupide, le moteur du véhicule cst mis en route
en lair avant Uatterrisage, les pots d'échappe-
ment ayant temporairement des tiyaux supplé-
meniaires d'évacuation des gaz vers 'extérienr
de avion, qui s¢ dégagent d’eux-mémes quand
le véhicule démarre.

Dans le cas de tanks ou de « Bren Gun Car-
riers » il & été aménagé un amarrage spécial gui
tenant les engins en togte sécurité dans "avion,

ut ére libéréd instantanément en tirant une
t:ﬁi'rt de Uintérieur du véhicule. Le mouve-
ment en avant de oo dermier falt opérer un
systeme mécanique (ul libkéze la fermeture de la
porte située dans le nez du planear et Pouvre
automatueme il

Au début le « Hamilcar» devaut faire des atter-
rissages sur pating lorsgqu'il éait emplové pour
des opérations militaires. Dans ce but il avait
un chassis spécial pour le décollage qui pouvait
étre liché par parachute (le chissis pesait
i tonne), Pour des usages normaux 'appareil
était muni d'un rain fixe d'averrissage. e
développement de la stratégic des opérations
par planeurs caua toutcfois un changement
technigue.

Les endroits possibles d'atterrissage durant
une opération sont striceement limités et si 'on
veut les employer pour un pombre maximum
de planeurs, doivent ére tenus dégagés. 1l éant
ainsi désirable que 'appareil puisse atterrir sur
son chisis normal et employer sa vitesse propre



combinde avee un !i't‘;ll:tgi! différenticl des roues,
pour dégager la piste d'atterrissage, _

Des que le planeur stoppe, la pression d'hule
dles amortisseurs de choe du troin d'atterrssage
est relichée et le train télescope, pormeitant a
l‘a_l:np:n reil de se poser gur ses |:::1'ri!1q et aw véhieule
de sortir directement,

La variéte d'fquipement que peut transporier
le « Hamilear » représente une liste lormidable ot
pat continuellemnent angmentde.

Pour une charge militaire de 17.500 livres
(78 tonnes) cel couipement el eomprendre
au choix:

i Tetrarch Mark IV [Tank anglais)

i Locust {Tank amcricain)

2 Bren gun universal cartiers

i n*ma.;urltjm'_u Aot

2 armoured desert cis

1 canon 17 livies canon anti-tank avee affut

1 ., 25 4 avec afful

i o Balors '.Llll.ir-pl.'ﬂ'lpkl]krtlll

1 jeep ol universal carner

i universal carcier pour mortier de ;J"" (el 1
IS

— 1 équipement de ponton « pont Bailey »
48 -l":-l.'iﬁﬂt“".‘l. Ifnnlr_uam te | t"*.qul]u'mﬂil e

I Lons

Equipement pour construction dadgrodromes:
1 tracteur D g avee Angledozer
| m'rz{?ﬁtr aver tracteur Fordson

i wrader

it H 1o Bulldowey (portéd  dans 3
o Hamiloars »)

1 H.IL 14 "

Le dessin ot Lo constmiction de Pavion ont ete
seulement une  part  du probleme— chague
variante de chargement @ demandé une étude
spéciale suivant le systéme d'amarrage—car
aver des charges lourdes et compactes il ne doit
W OVOIT AuCun mouvernent durant lc vol,

Il faut  (liciter  particulitrement  'équipe
experte de travailleuwrs qui ont opéré dans tout
le pays sur les afrodromes variés ol les « Hamil-
cars®  [went répartis. [ls eurent la  tache
dlinstaller 1n formidable sére de modifications
amenée par la variété des charges a rL'm15|t1m'tr‘r',
d'étre préts a tout moment, de conseiller et
d'instruive le personnel de la BLAT. et des
Divisions Acroportées, Durant [a penode précé-
dant le D-IDay s joudérent une part con-
sicdérable dans les préparations finales.

Un mot final pour les pilotes du « Glides
Fepiment » et les hommes de la Division Aéro-
portée qui volérent avee le o Hamilear », 1ls
aimérent I'appareil, sa controlahilité, se sentirent
en steurité meme en cas d'un arterrissage sur
le ventre et apprirent & le manier extrémement
hicn. Leur confiance ot leur capacite mettent un
point  final  ao suceds  du o« Hamilears  en
Normandie et plus tard & Arnbemn.

Voicr quelques caractéristiques du « Hamil-
CAT

Enverpars

Lo pieds

Longuenr totale 68 .. rinch
Lonmueur externe  di
fuselage 9 w3

Surface d'aley L8, carns

Ciorde de Dadle & 1o naissance

8 . binches
Fopaisseur d'aile . QRN . i,
e o : 25 o, B %8 pieds
|..|!|!Z|:I:i!'| E!L]]:I..!Il '!JI:JII_U .llrl. d de Tazge
charre a Iintériear s 6 L. dehan

giaoo0 livees (16,1 tonnes)
igon o, 183 L J
17.500 4 b 25 TS )
Traduit du Bulletin du Ministy af
Aireraft Praduetion

Poicls 1otal
Paids i vide

Charge utile



TEXTES OFFICIELS

Sand frmeten, @ Hice deneforaice, pour brendre rang du
25 aiplemibre 1opg.
ACTIVE
Corts s DFFCIERS DE LAIR
Coadre Navepan!
A grade de  Liewtenant-Colonel

MM les Commandants
Naves, G, 8., Andrier, . L. ], M.

Aw gradde e Commandunt
M, le Capitaine
Thollon, K. €. J. B.
Ciomge du personnel navigant
Au graede de Colomel

M, le Licwtenant-Colone)
Crouet, N, C. Ix

Sepd firosus i tire demporaine
ACTIVE
A~ Pauwr fwendve vang du 20 mars 1942,
Corrs nis OrFIoiers e L AmR
Ciadre Navigant
Au grade de Lieufenant
M. le Sous-Licutenant
Deshayes, J. H. E.
B—Pour prendre rang du 20 nevembre 1043
Corps pes OFFictERs DE LA
Ceadre Navigant
Au g:.r.lr:l"r de Laentenan!
AT le Sous-Licutenant
Revx, .
C—Pour prendre vang du 1 juillel 1044
Congd du personnel navigant,
Aw grade de Capilaine

ML le Lieutenant
Feletou, A. |, G.

D Powr prendee vang du 25 seplembre 1044
AUTIVE
1y Gores nes O Ficiees e 1Al
. i) Clade Namipaii
Aw grade de Cludone!
MM, les Lientenants-Colonels

D Fancourt de Mimerand, H, M, (.
Cihassin, Cr, 1M Flow, J. F.
Bouvared, M.

[ La Vaissiere de La Vergne, A, ], N
Badet, . L., Hartemann, A,
Bachard, B. 1.,

Aw wrode de Laenbomant-0olone!
MM les Commundanis

Challe, M. I F.M, Bespand, K. L. I,
De Burtel de Chassev, X, M. R,

Valloss, J. M, ], Nauody, A. L.
Femarquet (Gaorri), N, M. L.

Saubwestre, 12, G,

Au grade de Conitandaond
MM. les Capitaines

Ouerette, M. L. I,
Noirot, M. P, A,
Dieliau de Pontallia, R, 6.

Roy, . D, Bonnelont, ], P. M,
Lomguet, H. M. E., Brohon, R. G, A. A,
Mavyer, G. G, Canel, J. G. P, )
Guillochon, R. ], Vincotte, M. P. O,
Dorance, M2 1.,  Bataille, A. Y.

Au grade de Capitaine
MM les Licutenants

Dusson, |, E.;  Dhellemmes, M. H. M. |.
Laucou, P. |. G., Blanchard, 5.P.].B.
Le Forsonney, |. J. B., Martin, R. V. .
Thomas, R,, 1Y Enfreville de Jurquet de
la Salle, O. J. M. J., Guillon, P, E,
Goumin, H. A, Citreen, B. M.

Cattellat, C. ],




Valette, . M. E., Fouchior, A, P. I, Au grode de Commandant
Campana, L, P. }s. Le Groigneo, . L. MM, les Capitaines
Cavaroz. J. G. M., Hily, Y. M. N. Savel, V. A, Montezer, J. L.

Farcot, J. ]-; Le Gelard, L. J- B o e
Vedring, P, B.H,,  Sitmaed, P.NL A, g de Gapitalse

: ; - MM, les Lieutenants
A =M. E Bq: > ¥ =
Moo I MBSy Beam Y. M ek A B, | B
Gontard, E. M., Lec Borgne, P. M. G. Ledda, ). A, - Pillon, F. M.

Tuaillon, P. H., Fleury, L. A.

! ¥
Wagner, ]. P, Bonnemaison, A. Allemand, P. ] B.

Amarger, M., Derameux, |, L. R, E,

Capdeviolle, A. P.,. Ravier, G. J. Au grade de Lieulenant
Roos, P. E. M., Trulla, (. M. A, MM, Tes Sous-Licutenants
Serralta, F., Llntr_zul, 0L O M. Blow, R, 5., Lombard, G. M. A
Bornecq ue, Roussillat, B. A G Jullian, €z, Henry, Lo L. V.
Rafat, o I'lr‘.[nhmrr (P.R.OAL dit E )

Ciillyeit Ir] & ') Cores ves Orreaees. MucaNicins
Allard, A. M., ~ Lemaire, L. E. GG, H. Au grade de Comimanedint
Collongues, M. B., Panthene, A, |. A MM les Capitaines
Schumpt, M. A. L., Guibaud. L, (., ]. Duchemin, M. G, L,  Amiot, 2, W G,
Habez, €, H,, Pages, P. A Boulanger, I, AL A,
Antoinc, J. L., Condette, F. B, A. Au grade de Capitaine

Vigier, b, T, Magnies, P. 5. G,

Abry, L. F, A., Buret, A. A. MM les Licotenants

Spina; | M.,  Desclaire, ]. M. A,

Fauconnet, P. R., Leclere, Q. A. : ’ g .
Brochard, R. M., Bonnefoy, A. J. G. i;‘:ﬁ”?& b B fj"—lﬁ P M,
Franckart, O., Peinnet, G. E. Thres, ?'-.-IWJ RATET AL
Plubean, C, A,  Germet, (0. C. e

Pluchart, L. O. L., Genti, R. ]. Au grade de Lisulenant

Parmentier, O, F., Theobald, L. ]. WM. les Sous-Licuteoanis

Aubert, E. H. J.. Raoul-Duval, C, L. E. Klemn, M., Gibon, P. E
Gueguen, Y, M. C. A, Merclla, F., Vialle, ]. A. A
Kerourio, A, M., 1"-|€I~1'C-TlSSL15.. B. E. Pachis, H., Kiroucker, E. A,
Christienne, O, L., Le Saux, R, Delahalle, P. H., Yallée, P. C.
Cancel, P., Raynaud, I'. F. Benodse, 1., Diricot, 1% Ci
Bourdon, M., Gr asset, (. F. M. (. Boismery, |.

] ™t Clores pES CIWFFIGIERS DES SERVIUES
Au prade de Laentenant 3

ADMINISTRATIFS
MM les Sous-Lieutenants An grade de Capitaine
Bricarl, R. E., Vernet, P. MM, les Lieutenants
Basset, L., Fiwves, A, Couturier, B. (. L., Tiercelin, |. G.
Pernot, J. P.,  Amade, B, P. Moattei, A., Campana, |. N.
Expert, P. A, Paronneaud, E. Grolleau, J. P, T., Pardessus, M. A.
Briller, F.,, Crozet, G. P, Dutheil, R., Lenoir, L. V.

Petit, H., Duminil, ;. M. M.

Gloaguen; B. 1. A, M,, Flamang, E, P, < Zrade de Limitinand

MM les Sous-Lientenants
Louvier, J. De Bare&cut P, : : ;
Morel, G. L., Cordonnier, H. L. M. Soullet, R. P, Moreaw, P G. H.
Carrat, L,  Marias, M. V. Emile, I. R., l'.‘!uraur:'l1 Cr.
Flament, V. E. E.,  Veras, L. G. il An Ry SeNmii, .

Peronne, M, R. T., Werges, (. M.

" 'R X -
Ducassouw, P F.,  Muzeau, A, Fevie LT R Despiini, o

Lambert, . J. A,

by) Cadre sédentatve Marie, J. F. |
, : : 4°%) Cowps prs OrFmciers Mepeays pe L'Air
Au grade de Lieutenant-Colone! Aii grade de Médscin-Capitaine
ML les Commandants M. le Médecin-Lieutenant
Schurck, R. J. M., Penard, A. J. G. Tetard, H. L.




Clioncl: DU PERSORNEL NAVIGANT
Auw grade de Colonsl
MM les Lieutenans-Coloncls
Boucher, P, C. ], J., Enselme, E, L,

Au grade de Livulenani-Colone!
MM les Commandants
Costres, L., Ginas, E. . H.
Craillard, G, E.,  Orth, |. E.
Figeon, M.

?

Au grade de {ommandant
MM, les Capitaines
Guerin, B

RESERVE
A—Pour prendre vang du 14 juilfet 1944
Corps prs Oreicares e LAm
Coadve Sddendanee

Au o e e {onnandian!

M. le Capitaine
Loiraud, G. . A

B— Pour prendre rang du a5 seplembre 1944
1) Corps prs OFFICIERS DE 1Ak
i) Cadre Navipand

Aw grady de Cnfone!
MM les Lievtenanis-Ciolonels
Morlaix, G. F'., Bonnalt, R.
Cromin, C),

Au grade de Commandant
MM, les Capibaines
Pissavy, A., Leclére, G, C.
Brunschwig, F, E., Ladous, P. M. A,
Champalous, F. L. A,

du grade de Capitaine
MM. les Licutenants

Broch, L. A. ¥.,. Castelain, H. P, L.
Somdecosie, P.,  Levy, F, D.
De Rocquebrune, GG.,  Soubeiran, J. P.
Ravotu, G,, Masset, L. J. M. E:
Vallitres, C., Perrin, M. M. A,
Lambert, B. P,
Bourreaud-Cruignarcd, B, €, E.
Martin, P. L. R., Gircour, T. M.
Jeidw, P C.
De Lavergne de Serval, P. M. M. F, R,
Gronier, J. G., Viaud, J.
De 5t Diew, J. J., Beaulicu, F,
Sperius, ., Nogués, Y. J. M.
e Bowdas, H. F.,  Cordier, B.
Libert, G. L.

E)

th

A ;mﬂrr.‘ e Livatenuni
MAL les Sous-Lieutenants

D Suarez D*Aulan, J.
Fabre, L., Masson, G. J. B.
Tonnoir, H. P. L., Sanconie, M. ].
Poimcloux, M. A, Troupel, C.
Rehbidet, ], L., Le Moaligou, B,
Bougoin, P. N., Lefehvre, P R.
Villetorte, A. E. J., Cement, P. F.
Renault, R, F,
Daniel-Dreyius (P) dit Plowright, J. G.
Skinner, R.,  Perrer, . P
Montagne, R,, Nativel, G. Q.
Daculas, H. G.,  Mosnicr, R. P.
Giosse, E.,  Lelebvee des Woettes, T
Pollio de Semeriva, J. M. E.
Vieules, . R.,  Ruellan, G. J.
Barrois, R. R. L., Fouques, Y. G. M.
Ciaillard, Y, (., Choulet, R.
Brup, M. M. G.,  Marnat, K. A.
Heront, L. J. A., Leftvre, R.
Lemasson, G. A, K.,  Gollery, R. F.
Hervet, |. Y. R., Montouroy, |. G, L.
Astorg, P. E., Charletty, P.
Forhan, M. A, L., Qudinot, (i
Mailley, R., Gabaadan, A. M.
Loraned, &1., Hincelin, 4,
Le Neindre, A, E., Denann, H, 1,
Eloi (P.].) Saint Auvent, |,

B Cadve Sédmilaire
Aw grade de Liswtenani-Colonel

MM, les Commandants
Homo, P. O,  Bouchez, H. J.
De Marolles, R. M. ]., Flocon, L. A. F,

Aw gradde de Comnanidan
MM. les Capitaines

Doubey, E., Corbic, A, H.
Truchot; P.'F., Lafitic, E. M.
Dayre, M. F., Dauphin, E. A.
Viaux, .. Pillet, Jo W
Loup, (z., Bohny, A,
Eeller, E. G., Poncel, 1.

Au grade do Capitaine

MM, les Licutenants
Laclais, L. A, D., Tachoires, J. J.
Roberr, G, E. DL P, Gelin, .
Bourcart, E. A, Dugas. R. E.
Dervieux, F. E. ¥,
Le Conte Chreten de Poly, B B AL M.
Chevalier, J. F., Causse, R, L. ].
Vallet, G L., Adam, J.
Bourges, A., Marun, B, G, E,
Dupuy, K.



Au prade oo Lientenant
MM. les Sous-Licutenants

Manano, R,  Verger, R.
Benouette, F. H.,
Lambert, M., Delgendre, E.
Bourdoiseau, 5. G.,  Blacher, P. J. A.
Boecsh, J. L. R., Laitder, GG. E.
Ciimenecz, [, Crepat, G,
Armaud, ;. M.,  Coupat, C, A. M,
Santoni, G, C., Schick, M,
Vinant, G. E, P,

2™ —Cores pes OrFromers Mbcanmoemess

Au grade de Commandant

MM, les Eupiluiu:ﬁ.
Delobhe, G, M,

Au grade de Capitaine
MM, les Lieutenants

sSposito, A ],
Dauphin, M. .,

Au grade Lirwlenant
MDM. Ies Sous-Lieutenanis

Grehot, P, L.,  Cabhal, R.
Thomas, R., Caujolle, P. . V.
Salaun, (-, Y,, Guerrini, |. E,
Chéze, R. A, Crespin, G.
Martinet, J. L., Fagon, G, M,
Lassudrie, M. G, A,  Minotte, H.
Robin, R., Bony, M. J. J.

Porthe, T. M,
Mataf, P. ].

3" Cores pes OFFICIERY DES SERVIGES
ADMINIETRATIES
Au grade de Commandant
M. le Capitaine
Masseport, C. L.

A g.l':rr!'r' e o ftaime
A, e Licutenam
Ceanthier ode Hrl!t‘fnnda, | L B B

Au grade de Lientenant

MM, les Sous-Licwienanis
Sarrochi, P, X, Boyard, L. R,
Barnier, |.

4') SERVICE DE Sanvti DE LTAIR
a) Médecing de P Afr
Aw gradle Médecin Commeanduni

M. le Médecin Capitaine
Cohen, A,

w grade de Médecin f.‘nﬁf!'ﬂ;nr
M. le Meédeein Lieutenant
Bichelherger, G,

Au grade de Medecin Liewtenam

M. le Médecin Sous-Lisusienant
Dhithoucher, G, M.

) Dentiste de Llair

Au prade de Denticle fisdenant
WL le Dentisee Sous-Lieutenant
Muassess, |. .

57 A Trrne ETrRanceEr
Pergunrel Navigant
Au prade de Commandiang

MM, les Capitaines
Cormak, F.  Sladek, M.

A L’THONNEUR

La erpix de la Libération est décernde au
Licutenant-Colonel DE RANCOURT DE
MIMERAND Henri, pour le motil suivant:

o« Ayant rejoint 'Angleterre dés novembre
1440, a organisé el commandé Ia premitre école
de pilotage en Angleterre, Affecte & un groupe
de Bombardement léger de la RAF,, il le
quitte pour prendre le Commandement du
Groupe « LORRAINE » premier groupe de
bombardement  Mger Francais en  Grande
Bretagne, A su insuffier aux équipages sous ses
ordres, comme aux jeunes pilotes qu'il a formés,
tout U'enthousiasme et la foi done il était Jui-
méme animé. A effectud  vingt-deux  sorties
offensives, dont sept en vol rasant, Cit¢ deux
fois & 'ordre de I'Armée, »

Iy

La Croix de la Libération est décernde an Come
mandiant MARTELL Christian, qui devient
compagnon de la Libération, pour le moril
suivani:

o Officier de trés grande valeur, animé du
plus pur patriotisme, participe dés juin rg40 i
la lutte pour la libératon de la France dans
les rangs de la Résistance. Aprés avoir rejoint
les Forces Frangaises Libres en Grande Bretagne,
se revele un chef de premier ordre, Commandant
le Groupe « ALSACE » sur le front de I'Ouest
a afirmé ses qualivds de combattant d’élite et
d’entraineur d'hommes. Par son émulation, son
calme réfléchi et résolu, son esprit de sacrifice,
a maintenu trés haut le prestige des ailes
Francaises parmi nos Allids. Cité cing fois 3



Pordre de Marmée, décoré de la Distinguished
Flving Cross.

La CUroix de la Libération est décernée au
Capitaine BEGUIN Didier, pour le motf
sulvani:

« Commandant  d'escadrille  {groupe  de
Chisse) de trés grande valeur compte fuatre
ans de lutte ardente dans les rangs de Uarmée de
la Labération Combattant mlassable qui par son
courage, son sang-froid, son abnégation totale a
fait "admiration des Russes dans les offensives
d'Orel, de DBriansk, de lelnia, de Smolenzk et
d'Orchat, maintenant ainsi trés haut parmi nos
Allids, le prestige de Paviation francaise, Tilu-
laire de sept citations. »

La Croix de la Libération est décernée an
Capitaing Jacques ANDRIEUX pour le motil’
qHEvEne:

o« Brillant pilote de Chasse, combattant de la
premicre heure, se révéle par son cran, sa
maitrise ¢t son courage, un  commandant
d'Escadrille de premier ordre. A effectué, an
cours de quatre ans de lutte pour la libération
de la France, 154 missions offensives et 126
délensives au cours de plus de 350 heures de vol
de guerre, portant son palmarés & 4 avions
ahattus en cours de combats acriens, Beau com-
battant de 'aviation de chasse francaisc, est,
par sa fougue son enthousiasme et son ahnéga—
tion, un bel exemple de (énacitt, Cité six fois 4
Pordre de Parmée décoré de Ia Distinguished
Flyving Cross. »

La Croix de la Libération est décernde, & titre

« Jeune otficier engagé dans les Forces Fran-
caises Libres dés 1941.

« Aprés avoir assure les fonchons d'ade de
camp du Général de Gaulle, choisit Parme
particuliérement dangereuse des parachutistes.
Parachutd & Saint-Marcel, prend brillamment
part & la téte d'un peloton de voituees armeées,
aux combars qui se déroulérent autour de ce
village. Cerné, réussil & retirer ses voitures du
champ de hataille sans en perdre une seule et
les camoufle de telle fagon qu'on les retrouve
intactes deux mois aprés. Attagué par un ennemi
trés. supérieur en nombre au cours d'une
patrouille aux environs de Guégon, tombe
gritvement blessé d'une balle 4 la poitrine.
Chdonne & ses homumes g voulaient le secourir
de décrocher en I"abandonnant et est achevé sur
place par ennewmi. »

Colomel CORNIGLION-AOLINIER

La Croix de la Libération est décernde :u
Colonel Edouard CORNIGLION-MOLINTER
des Forces Aériennes Frangaises Libwes qui
devient compagnon de ln Libération pour le
motif suivant:

w Pilote de chase hors pair, Aprég s'éne
couvert de elotve au conrs de 1 & campagne [G14
1gi18, a malgr son dge, pendant la campagne
1G34- LG40, ajouté cing nouvelles victoires & son
magnifique palmarés, Participe, dés 1940, 2
Vorganization oy mouvvement  de  régistance
LIBERATION. Arrété; réussit 4 s'évader et
s'engage dés le début de Pannée 1941 dans les
Forces Acviennes Freancaises Libres. Premier
commandant du Groupe « LORRAINE» a
donné, notamment pendant la campagne de

posthume  au  Lieutenant Roger DE LA Libve un magnifique exemple des plus helles

GRANDIERE du 20 RC.P, pour le motil  qualités francaises, totalisant plus de 700 heures

suivant: de vol, dont au moeins 100 en opérations. »
CITATIONS

Sont cités 2 Mordre de la Brigade Adrienne No. 293

Capitaine DE SAUVEREUF, du Groupement de
Bombardement Na. 1

Lisutenant RONAT, du Groupement de Bom-
bardement Mo, 1

Adjudant ' RABIER, du Groupement de Bom-
hardement No, 1

Sergend KANNENGEISER, du Groupement de
Bombardement No. 1

Sergent MARTIYN, du Groupement de Bom-
bardement No, 1

Sergent POILBOUT, du Groupement de Bom-
hardement Mo, 1

Licutenant VERHILLE, du Groupement de Bom-
bardement MNo, 1

Lrewtenant SUVERAN, du Groupement de Bom-
bardement Mo, 1

Lisutenant RIOU, du Groupement de Bom-
hardement No. 1

Sergent-Chel” BONNELALBAY, du Groupement
de Bombardemeni No. 1

Adfudant GORIUS, du Groupement de Bom-
bardement No. 1

Sergent-Chef MARTIN, du Groupement de Bom-
hardement Nao, 1

i



Sergent-Chef NN, du Groupement de Bom-
bardement Mo, 1

Capitgine HILAIRE, du Groupement de Bome-
bardement No. 1

Lieutenant BERTHET, du Groupement de Bom-
hardement Mo. 1

Liewtemant PA TR, du Caronpement e Borme-
hardement No. 1

Sergent-Chef” FTENGER, du Groupement de Bom-
bardement No. 1

Adpudant MADAULE, du Groupement de Bom-
bardement Mo, 1

Adjudant OGER, du
sardement No. 1

Sergeni-Chef EYRAUD, du Groupement de Bom-
bardement Mo, 1

f,':,:pimfm' VALUCHE, du Ciroupement de Boime=
hardement Mo, @

Lienfenant CANDELIER,
Bombardement No. 1

Lientenant PEHUET, du Groupement de Bom-
bardement Mo, 1

.‘l-r.lnrtlﬁruft‘nan! CLAIREFONT, du U!'nllp-tl'm‘fril
de Bombardement Moo o

Sergent-Chel LEFE] R:’:, du Groupement da Bom-
bardement No.

.‘:.'.#.rg.ﬂ'm-[.'.ﬂlf_'jl"PHH, l.'||_| f::'nup:'m:*m de Bombioarde-
mend Mo, 1

Sergent IPANDREA, du Groupement de Bom-
bardement Mao. 1

Lientemant BEACHET, du Groupement de Bom-
hardemeni No.

Soees | Liewtenant GEORGEON, du Groupement de
Bombardement Mo, o

Lientenant HABEZ, du Groupement de Bom-
hardement No, 1

Sergent  RIGADE,
bardement Moo |

Adjudant HUMBERT, du Grouprment de Bom-
hardement Mo, 1

sergent-Chel MALTERRE,
Bombardement No, @

Serget-Coef MEMIN, du Groupement de Bom.
bBardement No. 1

FLiegienant LEROT, du Groppement de Bome-
hardement Mo, 1

gt I‘_'..'.krf.[:-’.r] TLLON, dn fjrt}up-r.mr.nt chbe Homn-
hardement No. 1

Sous| Liewtenant GAUTHERET, du Groupement
de Bombardement Mo, 1

Adjudant GRAINER, du Grouperent de Bome-
bardement Mo, 1

Sergent-Chel DUNAN, du Groupement de Bom-
bardement No. 1

Sergent EVEN, du Groupement de Bombarde-
ment No. 1

Sergent GUEDEZ, du Groupement de Bombarde-
ment Mo, |

Groupement  de Bom-

i Cironpement e

du f:rm1pri1|:':|t clee Bom-

du Groupement  de

Sergent BEGUET, du Groupement de

i.'r.r{Jf.'aE.lr.‘ MILLET, du Groupement de Bom-

ardement Mo, 1

Adjudant ROUILLAT, du Groupement de Bom-
hardement Mo, 1

Liewtenant ALLEGRE, du Groupement de Bom-
hardement MNao. 1

Nergent-Chef” SOUNLARD, du Groupement de
Bombardement Mo, |

Sergent MOREAL, du Groupement de Hom-
Bardement No. 1

Sevgenl FATSSADE,
hi.l.!'d.l:'[IlEf‘ll[ :';{J. I

Sevgent-Chelf WITZMANN, du Grroupement de
Bombardement No. 1

Lieuterant SCHLEGEL, du Groupement de Bom-
bardement Mo, 1

Liettenant LALY, du Groupement de Bombarde-
ment No, 1

Sevgeni-Chel” DABITON,
Bombarderment Mo, o

Adigdant LECLAIRE, du Groupement de Bom-
bardement Mo, 1

du Groupement de Hom-

do  Groupement cle

Bawr-
Bardement Nao. 1

Sergent-Chef DI LELIO, du Groupement de
Bombardement No.

Adjudant GIRAIDIN, du Graupement de Bom-
bardement Na. 1

Sergent COLLARD, du Cirnuperment e Bom-

hardement No. 1

A 'Ompre e Lo Division ABRIENNE
Oredre No. 204

Compiandant OSTRE, du Groupe de Bombarde-
ment 1/25

(apitaine MARIN, du Groupe de Bombarde-
ment 1/a5

Lentenant f"'.-l TURIE,
bardement 1igg

Song-fieutenant  ROGNANT,
Bombardement 125

Adjudant CHARRES, du Groupe de Bombarde-
menl 125

Nergent-Chef MEUNIER, du Groupe de
hardement 125

Sergent-Chef BUIGNET, du Groupe de Bom-
bardement 1ja5

Adjudant MOULIN, du Groupe de Bombarde-
ment 1o

Sergent-(, a'r;r_,u" j!:.',-‘lr'i’-'fr_'H. du Groupe de Bom-
bardement 1/25

clu Crroupae de Bom-

du Cieonepe e

Bom-

A UOrpRE DE Lo Dhivision AERIENNE
Ohrilre No. 20g
Capitaine BOURGAIN, du « Squadron 546%
Liewtenant DUVERT, du « Squadron 346%
Adfudant BEAUVOUS, du « Squadron 340 »

Iia



Serpent-Chef” BOURGOLS, du « Squadron 346 »
Sergent-Chef DUFOUR, du « Squadron 546 »
Sergent-Chef RUFFIE, du « Squadron 346 »
Sergend-Chef” GARRIDO, du « Squadron 3406 »
{laptaine COLLIN, du « Squadron 540 »

A 1'OrprE DE LARMEE AERIENNE
Ohedre Mo, 207
(Capitaine GAROT, Fean, du Groupe « Lorraine »
Capilaine GOYOCHMAN, Gewpes, du Groupe

« Lorraine »

Capitaine .f.h']’!‘l,'l‘_yﬁ'.', Pievee,  du Oroupe
o Lorraine »

foupitaine TEYSNIER,  Olade, o Groupe
w Lo »

Lientenant ANDLAUER, [Lowis, du Groope
« Lorraine »

Lientenant  GOLDET,  Auteine,  du Larnipo
w Lowvraine »

Liewtenant  JEAN, Fdwend, du Groupe

« Laorraine »
Liewtenani  ROUSSELOT, Mareel, du Groupe
o Lorrainge »
Lirttfenani ROZOY,
o Lorraine »
Sowev-Lzentenant CHALLIER, Pefer, dn  Grroupe
w Lorraine »

Marie;,  du Groupe

Sons-Lieulenant  HENNECART, Cherles,  du
Groupe « Lorraine »

Soug-Liewtenant  STONE, Lé, du Groupe
i Lorraine »

Aspiran FORTIN, {.onis, cla Criom e

« Lorraime »
Aspivant MINOST,  Eteane, du Groupe
iw Lorraine »

Adjudant-Chef  FURST,  Roger, du  Groupe
« Lorraine »

Adjudant  DELFAU,  Awdré, du  Groupe
« Lorraine »

Sevgent-Chef  PIERRE,  Pieeve,  thi Groupe
w Lorrame »

Sevgent-Clhef RICARDOU,  Lowis, du  Groupe
« Lormine »

Seroent-Chef  TUAL, Marcel, du  Groupe
w Lorvsiine o

Sevgent-Chef  VIVEN,  Fromm,  du Groupe
« Lewrriine »

Sergenf HMACHER,  Jean,  du Larnoupe
« Lorraine »

Sevgent PORTRON,  Jean, < Crronpme
a Lorraine »

Serpent  SOUPE,  Edwond,  du Groupe

L Ial"l'l"l":l:IIH' 0




(Ehquux e L’"‘As:pi;rant la ?;Brali;uc (X111)

Far

N, de Jo R.—Toule somiltfude  enive s fait
fnonces sour oo rhﬂpmr el les aveniures .'.I"m.z piloie
de charse bien romnu, wes! e paoee eoincidence.

La Pravive amal aux denez, La Praline a un
rhume, sa petite amie I'a laissé tomber et pour
comble de malheur la toile de s tente est comme
une passoire. ... Il en a par dessus le dos,

L’histoire commence un beau matin par un
mitraillage de son adrodrome par une douzaine
de Focke Wulls déchaines qui ont profité des
nuages bas powr se plisser jusqu'a nos lignes. .
11 était sept heures du matin, La Praline oublian
quiil deail en « readiness »
2 75 heares, venail foont
juste de s'extirper de son
sac de couchage cntourd
de hwit couveriures (les
l"'l.li'l.l.l'l'. COUveErtirTs el £ ]
surplus de eelles accordées
par  les  parcimonicux
magasiniers, avanl  é1é
barbotées au mess de
Koo le jour du eémeé-
nazement du sguadron ) et
commencait a enfiler ses
bottes de vol au moment
de 'attaque.

Pensant que € etat son
cousin Percy Prune, Faisant
un « beat up » de 'aéro-
drome-—et s réjouissant
a Pidée qu'il irait lui
rendre  la visite (et le
« beat-up ») dans I'aprés
midi— Praline sortit en
CouranL . .

11 At une douzaine
d’enjambées et sc trouva
nez 4 nez avec un Focke Wull 1go crachant fou
el Hammes de ses gualres canons. ..

Il s& souvient vaguement avoir entendu le
frowsement de la toile de sa tente traversée par
leg obus, avoir exdéenté trois donbles pirouecttes
el deux dérapages, ot s'étre retrouve dans un
[cesé bordant la route. Une division blindée
s'ctait wrétée lavant-veille pour y passer la
nuit et ce fossé. . well . avait ét¢ mis & un usage
trés particulier. Il parait que ¢a porte bonheur
aénéralement. .. La Praline qui en était couvert
de la téte aux pieds aurait du gagner le gros lot
i la Loterie Nationale ce jour 4. ..

O N Y TR B fils

Remis de son édmotion, et n'éeoutant que son
devoir, la Praline surgii de sa tanchéc comme
Vénos de 'écume de la mer d’Attique, et
se précipita  vers son Spithre pour venger
affront.

Prenant son élan, il sauta sor Uaile. . Mais
ses lottes (qui n'élaient point enduites o 'écume! )
glissérent sur le bord de fuite de Laile, et PAN!
il se cassa deux dents!

Ramassé dix minutes plus tard dans un état
de douee béatitude el doubli, La Praline Tut
emment au « sick-gquarters » o0 on radiographia
des pieds & la téte, et on
on e mit au It aprés
Pavowr vaccind contre la
psitacose. On fui dp]_'mt et
lendemam  qu'il s’éeat
cassé deux dents (il I'avait
déja bien sentil) et s'¢tait
frotssé un muoscle de In
Jambae.

Alors commenca  pour
le pawvre La Praline ane
semaine de ortores., Le
demtiste

pour  rétablir
Péquilibre de sa machoire
[ui en extirpa deux autres
unc molaire et une
canine. Pour guérir son
muscle  un  traitement
electrique  Fut  preserit,

Une fois par jour deax
charmantes petiles nurses
s appliquérent & lui lancer
de ternibles chocs élec-
triques sur son membre
endolori—avee des résul-
tats d'aillewrs towt & fait
imprevus, Les nurses: regrettérent  sincérement
leur patient...

Bevenu a 'airheld, il retrouva routes ses
affaires couvertes d'algues et de champignons,
et an cours de la premigre nuit qu'il passa dans
sa tente percée, il accrocha un rhume carabing. ..

Le lendemain, au cours d’une patrouille il
fut poursuivi par une demi-douzaine de Messcr-

schmitts 104 qui le raccompagnérent aimable-

ment de 20,000 4 son adrodrome, 4 la verticale
e je pigquais tellement fort, nous dit ensuite
La Pralme que jen ai twrdu mon tube de
Piteau! »).



Inutle de dive gque Veflet du pigué sor les
twvmpans et sinus de La Praline furent des plus
déploraliles. (¢ Clest fantastique, ajouta La
Proline, pendant 24 heures mes oreilles: ont
rendu un bruit de baignoive qua se vide ». |

(n lui doone guinze Jours de  permission,
gqu'il décida de passer chez sa petite amic cn
Lcosse, La Praline s'arréta en route qualre jours
a Lendres dans Vespoir d'entrevoir un Ve,
visita deux ou Lroiz L‘L‘.lpﬂiua' en romite el arrivi
enfin & Classow,

Il s présenta plein d'espoir & la porte de son

SALADE

e, o Sure FEGLL Pt U Lorrent cle mots fu
'om ne trouve pas dans I'Encyclopedia Britaniea,
et o 'une avalanche o n|1_|rtﬁ divers reserves- fu
salvage. ..

La Praline se retrouva & nouveau i 'Hopital,

T st Lo appril quelgues jours p[uu tard |
raison de cet acceull désageéable, Son squa-
dron i avait [t suivie 2 son « leave address »
deux  letes des  petites morses; et Pamic
de La Praling, pew discréle v avait juste jeté
un coup doell—et Lo« 1']::;1][14};;.__ B {pas
Cleetrigquement P12

)

DI BIELLES

(Fantaisie)

Mipr sonnait & la cloche 4 huile. Le cheval
vapeur parqué dans le champ magnétique cassa
ga corde & piano el vinl sabreuver dans la
cuve @ niveau constant abmentée par le canal
d'émulsion qui coulait & cotd,

Le mécano, un homme chaussé de patins de
béguille, aux jambes de force, au corps de
pompe, anx bras de levier & o tée de biclle,
coiffée d'un chapeau de roue, déjeunait sous
Varbre & cames en flewrs, que butinait un
papillon des gaz.

1 était assis sur un siége de soupape, devant
la table des magmétos et dévorait avec une
fourchette dembrayage une salade de bielles &
"huile de ricin, servie dans le bol du compas
le tout arrosé d'une vielle bouteille de démar-
reur 1911 modifide 34

A cc moment le cheval vapeur sautant sa
corde de profl, Gt nruption dans la chambre
d'explosion.

L'homme qui humait une pipe d’admission
bourrde de grands coups de tabac, prit peur, ot
soufflant dans la trompe de Venturi aprés avoir
IJTISL IJ II.;LI.I.L‘T dLI d.'l."dlll:]'l,lil:u!' el dmﬂ.ﬁdl‘ Li.
soupape de sureté appela en dernier ressort sa
nourrice dun ton Badin, Celle-ci qui se Taisail
i mpjeetion doans la tobolore d’admission O
Paide d™un gicleur de ralenti, Taissa Penfant dans

! =

le bercean moteur @ aceourut en brandissan
wit manche & balai? Elle lui infligea une corresc-
tion altimétrique sur Vintrados et lui abima le
profil,

Le chien de Cabane réveillé par le bruit sortit
de son habitacle et poursuivic le cheval vapeuar
jusgue dans le champ de Thélice oi animal
terrifié S arréta net. O eut dit un cheval de boas.,

Le mécano affolé ouvrit la porte de visite de la
chambre & air, s¢ préapita sur le palier du
vilbrequin et se luissa pglisser sur la rampe
d'allumage, dévalant les cing dlages.

Arvive an point mort buis i saute sur le cvele
ill 'L]I..I.i'll.:'ﬂ ll".l'l.'l[.]-ﬁ, |]l|'JI|JE-|'."LII'rl un {'.‘{]'I.l]j]‘l‘.' T 1T q'l.'li
se promenail anourcusement sur le chemin de
roulement, se mit en porte de vitesse, brisa ses
jambes de foree; et actereit sur le gesier, De la
il fue dirigé sur la Béeupd ob il vendic la der-
NIETE COmpression.

Ce it un enterrement f.;lu::u.l-l'_*i o
A M. Le cereneil étant procedé par les tambounrs
de freing et bes pistons, On avail allumé toutes les
bougies. La course fur longue tant la compression
érait grande. La police éait assurée par les
conttdlewrs de vols et les indicateurs de virage.
Et somdain, alors que Solex déclinait au Zénith
ey wit s dresser un spectre Adrodvnamigue,

Sergent/Chel” Descraxces
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PARACHUTE \ TRAVERS LES AGES (1)

Pay 0. e .

(4) Les Rowis Fanianms

Anoxe qu'estoyent moult approbation de nous
Carolus Minus Quintus  Pedibus  Anus et
famille susnomimeés « Reges  Faineantes» en
PFemploi sucfint et wmillable de c'estuy appareil,
parachute de dénomination. Lauwdamus es
savantes. Oneque ne vis de précedente ivresse
en musant en les airs. Adone explications devant
fire satisfaites de par la curiosité du mortel, nos
esles découvriront & icelul Chroningoenr relagant
&5 histoire qu'est la notre.

Orga char et boculs aréiés en espesages serré
comme riel, icelle planche fixde adrmitement et
succintemnent & contre notre litiere, Pour ce
gu'est emnplai préfixd en matiére parachutale en
vient 'image qu'est-ci: Notre corps abandonné

sur cestuy planche déclinoit lentement envers
I'es terre recowverte en matelas mouelleus e
cotommeux. Or quel mot « parachure » signifiant
amortie et chute, ORCoue Truand movs venant
démentir subira le pal en Gréves. ., ef in nomina
Regula Regulorum Faineantes per gracia Dei

[5) Le Movew Ace

Il nous est malheureusement impossible de
donner aucun détail sur le fameox parachute
emplove par un rod de France fort connu sous
le nom de Pépin le Brell Le musée «das
Ordowrez » on Espagme, avant étd deétruit sous
I"Truepuisition.

* E ] %

« En derniére heure, nous apprenons la mort
subite de Mawstre Jehan de Parvis, décédé au
pied de la tour de nostre noble cathédrale, en ce
jour .

Extrail du Petit Menteur
de Strashourg—Ce 14 mars 1352

Accident fameux gqui devaii apporter an

monde ln découverte dn parachuie & ouverture

=3

automatique, En eflet les bitsseurs de cathé-
drales: procédaient de la fagon suivante dans
leurs constructions. Partis du sol avee leurs
pierres ol un léger casse-crodite, ils se mettaient
a l'owuvre dare-dare jusqu™a ce qu'ils soiend
arrivés au sommet de la tour qu'ils venaient
d’achever. (Vest li gu’intervient 'emploi de
Fengin susnommeé, La tour éftant terminge,
architectes et ouvriers se langaient dans le vide
et aprés une descente en parachuie de courte
durée ftaient préts 4 ajouter une seconde. tour
L Imonumerl.

Maistre Jehan du Parvis, Batsseur de
Cathédrale renommé n'en  éait pas moins
sujet aux nouveaux arréis papaux. N'avant pas
tonjours 'occasion de se laver 4 cause de son
travidl matinal, le jour de la mise en explonta-
tion du nouvean décret, dernier jour de la con-
struction de la premidre tour de la eathédeale de
Straghourg, il %en vint an travail encore tout

@
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ni son breakfeast ... mi son parachute,

Au moment on le clepsydre du beffroi veisin
sonnait deux pintes et un demi picher il se
précipita vers Uunique voie lui permettant de
rejoindre son repas of son Hat et. .. s'écrasa au
sol. Cette petite aneedote véridique donna
naissance A4 ce vieux proverbe: « TIME 15
MONEY »... et la Cathédrale de Strashourg
n'a qulune tour,

& swiore
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Vendredi —Dez nouvelles de France, demain i
doit venir. .. Un avion (|u] Pisse e
fair tressailliv

Samedi Attendu toute 1a journce. Le brouil-
lard depuis ce matin est de plus en
plus épais.

Dimanche— Brouillard,

Lundi — Brouillard et neige.

Mardi —Meige et brouillard.

Mereredi — Brouillard encore, clest énervant,

Jeudi —]'a1 acheté un harometre... beau
termps!

Vendredi —]ai acheté un amour de chemise de
it ..

ADRESSES UTILES

MINISTERE DE L’AIR

ofi Boulevard Victor, Paris XV

Métro: Balard et Porte de YVersailles
EMGAGEMENTS DANS L'AERMEE DE
IAIR

Personnel Masculin: Ba 117, 22 Boulevard

Vicior, Pariz XV,

Personnel Féminin: 78 Rus Boissiére
SERVICE DES (EUVRES SOCIALRS

24, Boulevard Victor, Pars XV,

SPORTS AERIENS
Vol & voile, modéles de tourisme, modéles
réduits: g Rue des Mathuring
OFFICIERS DE PASSAGE
Chambres: 38 Avenie de I'Opera
Téléphone: Opera 5644
Mess: Carlion Métro: George V, Etoile
SERVICE DES APPARTEMENTS
i Rue Louls le Graned
Téléphone: Opera 56-28

— Logowm de frampan

)
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= Comne wug flewr) .. —

Lo Redaction du Bullelm semercie de fogd cowr coere qued ol bien pouly fui appartsy e
codfaboration & towl spécialemumd les membres oy pevsomne] deo Crotgper de Hombardement
fawred i pe somf foit vemarguer tant par la segularizd de frur pariicipaiion que par lo saleer
Yitidrarre o leom séctie.

Llne fois emcire nows fidsois afybed o fomfes fes bownes colomtds. Mo smovens o infarmmtiog
sl Jimidds, wowr somer i amelesss (tous ot e fler apergws), Cest aver £ appart rigmelier
e chizgue groufe que oo obfioudrons de W cefictd; reeits, fholas, efe, . . . sond fes bfameenns.

oot ne cherchoms fur & Siabltn wne sompitition mieis simplement & bour foive mifivdcier oo
s fes guires, oaux apes pafee froeeil, vos dimpers, foites fex compalive . . . P aees aidve
eiprily fmdes be fwnr .,

Nz et ponr iy fouoles o orfBagraple . | . Nous sewsons en fagowter
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HORITZONTALEMENT

1} Monter encore—5'ils sont ailés ils terrorisent
les Japonas.

2) Gueux.

g) Fait le singe—Rendre propre.

4) Certains ne 'ont pas toujours beau—DParles
— BeTTE.

51 Est & 'abri du besoin (phon) —Fins—Tou-
Jours trolsicme,

6} Se met au soleil—Vouloir enfantin,

2} A souvent une cheminée sans &tre un train—
Change de couleur.

8} Lettre grecque— Possédions— Encore.
0} Retire— Courbe trigonométrique— Surface.
1) L'Obvmpe enest un— Combartiu en Grande
Bretagne —1/48° de Amérique.
11) Vin genércux—Compagne d’Esther.,
12) Feras périr une récoltc,
13) Perdus—Conduira par le bout du nez.

VERTICALEMENT

1) Rendre plus long —Procure de l'avance-
ment & certains.

2} Avions construits par des marchands de
meubles,

3) Prénom—Pénétra.

4) Rapide—Tout le monde n'en a pas un—
Couvre-chef ecclésiastique (sans e).

5; Dang « Léser »—Omn saute  desus—Re-
sponsable de nos malheurs,

6) En musique 6™ en descendant—Avoir—
Beaucoup voudraient 1'étre,

7) L'Europe le sera aprés la guerre—Au
VITIAIETE,

) Sur le tambour—Avant tout,

g) Dans la Bible— Lui apparticnnent—N'a pas
de limite fixdes

10) N'est pas pour les mariages— Lettres—Trés
rapide lorsqu'il cst poursuivi.

11} Met—Excite.

12] Devineras.

Lg) Dé:vicnl:lra. aigre—Ce que fera le nouveau
né,

Solution du probléeme de mots eroisés du Bulletin No. 13
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